SKUTSKEPPAREN, M/F AGNETA OCH
KEDJEBREVSKUNGEN.

| Motorfartyget “Agneta” av Kdmpersvik har en intressant och
stormig historia. Speciellt intressanta ar de sista 14 ar innan
hon blev upphuggen vid ett varv i Hjalmare kanal ar 1984.
Skepparen lvan Jansson ifran Kampersvik kopte
motorfartyget "Agneta” den 14 januari 1969 av Stig Broberg
fran Lidkoping. Fartyget var byggt pa Sjotorp varv ar 1941
som “Munksj6 II” for Munksjo pappersbruk AB i Jonkoping.

“Agneta” var ett s.k. “Gota kanal max-fartyg” vilket innebar
att hon var byggd for att ta full last genom slussarna i Géta kanal vid max djupgaende. Sommaren
1970 fick Ivan Jansson en charter med M/F Agneta som utstéllningsbat for vitvarubolaget Osby panna
AB. Lastrummet i fartyget inredes bl.a. med ett stort kok och en stor tvattstuga for Osby
utstéliningen. Alla koks och tvattmaskiner samt andra vitvaror var forstas levererade av Osby panna.
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Skeppare lvan Jansson M/F Agneta vid bryggan i Kdmpersvik ar 1970

Osby-chartern strackte sig fran 10 juni till den 30 augusti 1970 och “Agneta” skulle beséka hamnar pa
Ostkusten, Malaren och Norrland kusten, enligt ett fastlagt schema. Charter hyran var satt till 300
kr/dag. Forsta hamnen pa Ostkusten for utstallningen var Sodertalje och sista hamnen pa
Norrlandskusten var Haparanda. Hamnar i Méalaren besoktes tva ganger, en gang i bérjan pa
sommaren och en gang i slutet pa sommaren. | bérjan pa juli lag “Agneta” som utstallningsbat i
Uppsala ndr en man kom ombord och fragade om baten var till salu. Mannen presenterade sig som



Raimo Ahonen och enligt lvan sag han ut som en hamnluffare. Han var kladd i en stor stickad troja,
slitna kaki byxor och ett par gympa skor. Mannen sag inte seri6s ut, s Ivan avvisade honom med
orden att baten inte ar till salu. Raimo Ahonen blev mycket fortjust i “Agneta” och han hade redan
stora framtidsplaner for baten. Nar “Agneta” kom till Eskilstuna under sin utstallningsturné i
Malaren stod Raimo ater pa kajen och vantade. Han férsokte annu en gang att 6vertala Ivan till en
forsaljning. Denna gang fick lvan hans telefonnummer och lovade att hora av sig om en forséljning
blev aktuell. “Agneta” fortsatt sin utstallningscharter for Osby pannan langst svenska
Norrlandskusten. | ndstan varje hamn som “Agneta” angjorde blev det besdksrekord. Kajerna och
bryggarna som man besokte |ag for det mesta mitt i centrum av staderna/samhéllena och ofta néar
strandpromenaderna. En vacker och vilunderhéllen bat som “Agneta” drog till sig manga besokare.
Affarerna gick bra for Osby panna AB och det sags att de sald vitvaror for 1,5 miljoner kronor bara
under Agnetas utstadllningsturné, sommaren 1970. Efter Norrlandsturnén skulle Osby-chartern
avslutas i Malaren. Nar man kom till Strangnas i slutet pa sommaren 1970 stod Raimo Ahonen dnnu
en gang pa kajen och véntade. lvan bjéd ombord honom pa en kopp kaffe och en stunds prat i
salongen. Vid det har laget hade de blivit kompisar och nar Raimo dnnu en gang fragade om han
kunde kopa baten, sa Ivan. — Allt ar till salu om man far det ratta priset. Ivan slangde ur sig ett
Overpris for “Agneta” och Raimo nappade direkt och sa: — Jag koper baten! Priset blev satt till 70000
kr. Enligt kopekontraktet skulle 40000 kr betalas vid 6vertagandet av baten och resterande 30000 kr
den 31 januari 1971. Kopare av baten var ett bolag som hette Jimkari AB som Raimo Ahonen agde.
Det visade sig att Raimo Ahonen inte var en hamnluffare utan en miljonar som hade tjanat miljontals
kronor pa kedjebrevsverksamhet i Sverige och i Finland. | Sverige dgde han flera bagerier och
fastigheter. Efter avslutat Osby charter gick lvan med “Agneta” till Slatviken utanfér Eskilstuna och
ankrade upp henne pa redden utanfor Raimos lyxvilla “Rostock lista”. P& ankarplatsen kom Raimo
Ahonen med sin racerbat och hamtade pappa lvan, mamma Metris och lilla syster Johanna och kérde
in dem till bryggan vid sin lyxvilla. Pa kvallen blev det stor fest med bastubad och pokerspel. Mamma
vagrade att bada bastu och spela poker, men pappa Ivan fick offra sig. Allt for att affaren skulle g i
I13s. Nésta dag akte man runt till olika banker i Eskilstuna och Strangnds i en stor “amerikanare”
(Chevrolet Nova) for att ordna upp med betalningen av “Agneta” samt fora 6ver pengarna till
Gotabanken i Grebbestad. Enligt min mamma var “bankédventyren” som taget direkt fran en
amerikansk gangsterfilm. Nar pengarna var éverforda och kdpekontraktet underskrivet ringde lvan
efter en taxi for att ta sig hem till Kimpersvik. “Malte i Vik” akte upp till Strangnas med sin taxibil
och hamtade pappa, mamma och Johanna och kérde hem dem till Kimpersvik.

Raimo Ahonen hade stora och spannande planer for “Agneta”. Vintern 1971 1at han bygga om
fartyget till lustbat vid Finnboda varv i Stockholm. Lastrummet byggdes om till bostad i tva dack. |
nedre dack byggde man sovhytter och pa ovre dack byggde man vardagsrum, kok, toalett och bastu.
Allt trdarbeten ombord stod Raimo och aldste sonen Raijo sjdlva for. Raimo Ahonens affarer i
Sverige gick allt simre, och vid arsskiftet 1971/72 fick han besked av skattemyndigheterna att han
hade en skatteskuld pa 180000 kronor till stadskassan. Skatteskulden skulle betalas innan den 22
augusti 1972 annars skulle skattemyndigheterna géra en utmétning av hans tillgdngar. Dessutom
skulle hans fangelsedom for kedjebrevsverksamhet i Finland upp i finska HD under sommaren, med
ett aterbetalningskrav pa 1,4 miljoner mark till finska statskassan. Den ekonomiska pressen pa
Raimo Ahonen blev allt storre och efter ett styrelsemote i hans foretag Finska bréd AB pa
forsommaren 1972 bestamde han sig for att fly landet med sin familj och skapa sig en ny framtid
utomlands. En viktig redskap i flykten skulle bli M/F “Agneta”. Skattflykten fran Sverige var
planerades till sensommaren 1972 och allt skulle ske i yttersta hemlighet. Under sommaren 1972



utrustades M/F Agneta for den ldnga resan ner till Mallorca i Medelhavet. | bérjan pa augusti 1972
annonserade han efter en styrman i morgontidningen DN. Elis Olsson fran Alby utanfér Stockholm
svarade pa annonsen och fick jobbet. Raimo Ahonen sa till Elis att han tankte kéra ner “Agneta” till
Mallorca for att borja kora turister i Medelhavet och behévde en styrman for resan till Spanien. Vad
Elis Olsson inte visste var att det var en planerad skatteflykt. Innan avgangen fran Eskilstuna lastades
en bil, en racerbat och en mini traktor ombord och alla enheterna stuvades och surrades pa 6vre
dack. Pa natten den 17 augusti 1972 avgick “Agneta” ifran Eskilstuna och satte kurs mot Stockholm,
déar styrman Elis skulle monstra pa. Ombord fanns hela Raimo Ahonens familj som bestod av hustrun
Evi och sju barn. | Stockholm provianterade man for den langa resan samt bunkrade 6000 liter diesel
och farskvatten. En elektronik firma var ocksa ombord och installerade en ny radiotelefon i
styrhytten. P4 kvallen den 18 augusti avgick “Agneta” fr&n Stockholm och satte kurs mot Ostersjon
via slussen i S6dertélje. Landsort passerades i fint vader och ny kurs sattes mot Olands norra udde.
Nar man passerade Simrishamn fick besattningen problem med kylningen till motorn och man
tvingades stoppa och begara bargningshjalp fran land. En sjordddningsbat fran Simrishamn gick ut till
haveristen pa séndagskvéllen och bogserade “Agneta” till kaj i Simrishamn. Overhettningen av
motorn visade sig bero pa en trasig termostat i kylvatten systemet. P4 mandag formiddag fick man
ombord en ny termostat och pa eftermiddagen var den bytt och motorn provkord. “Agneta” avgick
fran Simrishamn senare pa mandagseftermiddagen och satte kurs mot Kiel kanalen i davarande
Vasttyskland. Samtidigt som “Agneta” stavade ut fran hamnen i Simrishamn tog sig kronofogden in i
Raimo Ahonens villa i Eskilstuna for utmaéatning av skatteskulden. Huset var helt 6de och témd pa
mobler och tillgangar. Skatteflykten var upptéckt och jakten pa Raimo Ahonen och M/F Agneta hade
borjat av de svenska myndigheterna. Kronofogden, tullen och kriminalpolisen var nu inkopplad pa
fallet eftersom man misstankte att Raimo forsokte fly landet med 20 miljoner kronor gémda ombord
i skonaren “Agneta”. Pengar som svenska och finska skattemyndigheterna trodde att han hade tjanat

pa sin kedjebrevsverksamhet i Sverige och Finland. De svenska myndigheterna misstankte att
“Agneta” hade hunnit ut pa internationellt vatten och darfér kopplades Interpol in.

M/F AGNETA pa flykt dver Ostersjon. Pa dick star bilen, baten och en traktor.

Bilden till vanster ar kedjebrevskungen Raimo Ahonen



Tidigt pa onsdagsmorgonen den 23 augusti 1972 ringde telefonen hemma hos familjen Jansson i
Kampersvik. Det var en journalist pa Aftonbladet som ringde och stéllde fragor till pappa angaende
Raimo Ahonens skatteflykt med M/F Agneta. Bl.a. fragade han om fartyget skulle klara en resa 6ver
Atlanten till Vastindien. Journalisten fragade ocksa om tidningen kunde lana ett fotografi pa baten,
och pa férmiddagen kom det en taxi upp fran Goteborg och hamtade fotografiet.

Raimo Ahonens skatteflykt med “Agneta” stod nu pa alla kvallstidningars |6psedlar i hela Sverige.
Resan fran Simrishamn till Kiel kanalen blev besvarlig for familjen Ahonen. Férutom att man fick
daligt vader med svar sjogang forsokte olika myndigheterna i Sverige att fa kontakt med fartyget via
radiotelefonen. Raimo stangde av all kommunikation utrustning ombord och fortsatte resan mot Kiel.
Pa onsdagseftermiddagen den 23 augusti nadde man Holtenau och gick in i Kiel kanalen efter att ha
erlagt kanalavgiften. Nar styrman Elis Olsson ringde hem till sin fru i Stockholm fick han en chock nar
hon berattade att fartyget han var monstrad pa var eftersokt av Interpol och dgaren anhallen i sin
franvaro for skatteflykt. Ellis lyckades 6vertalade Raimo att ga in till Cuxhaven for att reda ut alla
problem som hade uppstatt med de olika myndigheterna. Pa torsdagskvall nar “Agneta” fortojde i
Cuxhavens frihamn stod polisen pa kajen och vantade. Den Vasttyska polisen sokte igenom hela
fartyget efter gdmda pengar, men hittade inga. Efter forhor ombord fick Raimo folja med till
polisstationen, dar hans pass blev beslagtagen. Han fornekade bestamt att han skulle ha gémt 20
miljoner kronor ombord pa “Agneta”. Pa formiddagen nasta dag slapptes han och akte direkt ner till
sin bat i hamnen. Enligt tysk lag hade han inte gjort nagot olaglig. Nar Raimo skulle vacka sin styrman
pa torsdagsmorgon var hytten tom. Elis Olsson hade rymt och dkt hem till Sverige. Han ville inte vara
med langre, nar det stod klart att bade kapten och baten var efterlyst av Interpol och svenska
skattemyndigheten. Via en svensk hotellagare i Cuxhaven fick Raimo tag i en ny styrman. Den 27
augusti monstrade Walter Siedentop pa fartyget, en kdnd tysk charterskeppare i 60- ars alder.
Avgangen fran Cuxhaven var planerad till den 28 augusti, men pa formiddagen kom svenska
generalkonsuln fran Hamburg ombord tillsammans med vicekonsuln i Cuxhaven. Raimo blev annu en
gang forhord om sina skatteskulder och om han hade gémt 20 miljoner kronor ombord.

Han fornekade dnnu en gang att han hade gémt nagra pengar ombord. Generalkonsuln forsékte
Overtala Raimo att atervanda med sitt fartyg och familjen till Sverige, men han avvisade konsuln med
orden. — Det finns ingen rattvisa for mig och min familj Iangre i Sverige. Min framtid finns i Spanien
och Mallorca. Generalkonsuln svarade att om han absolut ville vidare sdder ut sa skulle han tidnka
bade en och tva ganger innan man bestammer sig for Mallorca. Speciellt vid den har tiden pa aret.
Varfoér inte Las Palmas pa Gran Canaria, sa konsuln? D3 kommer du till en plats med skdnare klimat
aret om. Las Palmas ar frihamn med billigare bransle till baten och billigare proviant. Raimo hade fatt
nagot att fundera 6ver. Men han behdll sina funderingar for sig sjalv de ndrmsta dagarna. Familjen
och styrman Siedentop var helt instéllda pa att det skulle satt kurs mot Mallorca. Pa kvéllen den 28
augusti avgick “Agneta” fran Cuxhaven. Engelska kanalen passerade i fint vader och Raimo satte kurs
mot Cherbourg i Frankrike for bunkring och proviantering. Pa natten den 31 augusti seglade manini
Cherbourg hamn och fortéjde i inre hamnen. Vid inklareringen nasta morgon fick man dnnu en gang
problem med svenska och fransk myndigheterna bl.a. hade det svenska konsulatet i staden get order
till alla skeppshandlare i Cherbourg att inte sdlja proviant till det svenska fartyget. Konsuln fick ocksa
order av Sjofartsverket i Sverige att kontrollera fartygets skeppspapper bl.a. skulle giltighet pa
fartcertifikatet kontrolleras. Vid den utférda kontrollen visade det sig att fartcertifikatet att gatt ut,
och en ny inspektion av fartyget maste utféras innan “Agneta” kunde lamna Cherbourg.

En fartygsinspektor bestélldes och en inspektion av baten utférdes den 1 september. Raimo fick kdpa
sex nya livbalten och nya nédraketer samt forse alla livbojarna ombord med namnet “Agneta” innan



nytt fartcertifikat kunde férnyas. Raimo fick tillslut képa proviant till fartyget efter mycket brak och
hot med myndigheterna. Den 3 september avgick man antligen fran Cherbourg. “Agneta” satt nu
kurs mot Leixoes i Portugal, dar man skulle bunkra. Resan 6ver Biscaya gick bra och den 5 september
pa kvallen passerad man Cap Finisterre i fint vdder och nasta dag angjorde man Leixoes for bunkring
av diesel. Efter fortéjningen kom en man fran oljebolaget ombord och sager. — Sorry but we can’t
give you fuel. You have to phone your consulate. Raimo hade fatt problem igen, men denna gang
ringde han inte svenska konsulatet utan gick direkt till hamnkontoret och pratade med hamnchefen.
N&r Raimo forklarade vem han var och vad han 6nskade, skrattade hamnchefen och sag personligen
till att bunker blev levererad till “Agneta”. Den 7 september pa eftermiddagen avgick man ifran
Leixoes och var ater pa havet. Nasta dag skulle man vara i héjd med Gibraltar och da géllde det for
Raimo att bestdmma sig om man skulle ga till Mallorca eller Las Palmas. Vi middagen fick alla
ombord veta hans beslut. Han hade bestamt sig for att ga till Las Palmas pa Gran Canaria,
Kanariedarna. Den sista delen av resan blev den skonaste. Harlig sommar vader och en stark
medvind gav en fart pa 10,5 knop. Den 12 september pa eftermiddagen kom “Agneta” fram till Las
Palmas, man fortojde i Catalinahamnen utanfor nagra fiskebatar. Raimo och hans familj hade
kommit fram till sitt mal. Fragan ar om det fanns 20 miljoner kronor gdmda ombord?

Hur det gick fér Raimo och M/F Agneta pa Kanariebarna ar en annan historia.

M/F AGNETA passerar Kiel kanalen den 23 augusti 1972 .

Pa flykt fran svenska skattemyndigheter och Interpol.

Pa namnbradorna i aktern och pa styrhytten star det fortfarande:

AGNETA KAMPERSVIK



“AGNETA” i Vaxholm som utstallningsbat for OSBY PANNAN AB, sommaren 1971



EUPBKONTRARTD

Ebpekontralst upprititnt mellan Gustav Ivan Jansson,
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M/F Agneta fort6jd @ Catalinahamnen i Las Palmas de Gran Canaria 1978.

Kopekontraktet som upprattades vid “Agneta’s” forsdljning bevittnades av taxi chaufforen "Malte i
Vik” och Jungman Gunnar Eriksson.

Av Pelle Jansson Kampersvik E-mail: kampersviksbatvarv@gmail.com



Kallor: Tidningarna Aftonbladet, GT, Lektyr.
Skut- epoken i Kimpersvik av Pelle Jansson.
Forfattarens egna anteckningar och gamla “interjuver” med mor och far.

Foto: Aftonbladet, Pelle Jansson, Edla Gran, Lektyr.




