SKUT-EPOKEN | KAMPERSVIK

av Pelle Jansson




Kuttern ’EN AVANT?” ex. Berit, ex. Eira, ex. En Avant,

ex. Nordstjernan, ex. En Avant.

DATA: 125 ton dw. 72, 31 brutto. 37, 34 netto. Reg. nr: 5959. Call Signal : SIFR.
Langd: 22,40 meter. Bredd: 6,19 meter. Djup: 3,17 meter.

"EN AVANT” byggdes 1892 | Rye, GT Smith, England. Ar 1899 den 25 oktober képtes hon in
till Sverige av ett part rederi i Mollosund for 390 pund. Huvudredare blev J. A Samuelsson och
skeppare Martin Hermansson. Kutterns hemort blev Mollésund. Saldes pa auktion den 14 november
ar 1905 till ett annat partrederi i Mollsund for 10150 SEK. Huvudredare blev nu Oskar Simonsson
och skeppare Joakim Johansson. Fartygets hemort fortfarande Mollesund. Den 11 Mars 1918 saldes
kuttern till skeppare Lorents Enochsson pa Reso for 27500 SEK. Namnet dndrades till “Nordstjernan"
och hemorten Resd. Den 16 april 1918 blev kuttern sald igen. For 27500 SEK saldes "Nordstjernan"
till skeppare Benjamin Johansson i Grundsund. Ar 1919 kopte ett partrederi i Langesjo kuttern for
27000 SEK. Delagare var Johan, Adolf (*"Adel') Andersson , Langesjo med en 1/2 del och Hugo
,Waldemar Andersson, Kadmpersvik med den andra halvan . Huvudredare och skeppare blev
Adel Andersson . Man behdoll namnet "'Nordstjernan’ och hemorten blev Langesjé.  Den 20
Februari 1919 installerades en ny 1 cylinders Avance motor pa 22 hk (motor nr: 7846) med
vridbara propellerblad . Ar 1921 &ndrades namnet pa kuttern till "En Avant' och den 29 Mars
1923 andrades hemorten till Kampersvik. Ny och starkare motor installerades ar 1940 da man
bytte ut Avance motor mot en 1 cylinders Munktell motor pa 60 hk. Adel och Hugo Andersson
sald "En Avant" den 25 februari 1943 till Karl Otto Augustsson i Skarhamn for 15000 SEK.
Kutterns namn bibeholl, men hemorten andrades till Skarhamn. Den 24 januari 1944 saldes "En
Avant" inom Skarhamn. Johan Robert Johansson och Adolf Robert Johansson kopte var sin halva av
baten for 15000 SEK. Namn och hemort bibeh6lls. Den 5 maj 1947 kopte ett partrederi i Bleket/Tjorn
kuttern for 17000 SEK och dépte om henne till "Eira". Ny hemort blev Bleket. Samma ar forbyggdes
och reparerades "Eira" vid Kéllvikens Varv i Dragsmark . Ny starkare motor av mérket 2 cylinders
Skandia pa 130 hk installerades den 29 juni 1948 . Den 5 mars 1953 saldes "Eira" till ett part rederi pa
Kéllo-Knippla for 50000 SEK med Elof Johansson huvudredare och skeppare. Ny hemort blev Kall6-
Knippla. Namnet "Eira" bibeholls. Varvsagare Sigward Carlsson pa Kéallo-Knippla kopte kuttern for
5500 SEK den 10 maj 1959. Skeppare Sven Kuno Villiam Lind i Tegelstrand kdpte "Eira" den 13
maj 1959 for 5000 SEK. Nytt namn blev "Berit 1" och hemorten &ndrades till Hamburgsund. Ny
Albin Diesel pa 120hkr installerades den 15 november 1959. Den 30 april 1964 saldes kuttern till



Erik Christer Jansson, Stockholm med en 1/2 del och Anders Lundin, Stocksund med en 1/2 del, for
20000 SEK. Fartget bytte namn till "En Avant" och hemorten blev Stockholm. Nu blev "En Avant"
registrerad som lustbat. Frakttiden var slut. Kuttern sjonk vid Bohus den 24 februari 1981. Bargad
den 12 juni 1981 vid Bohus, senare upphuggen pa platsen.

Leif Tiderman fd Bohus varv har lamnat féljande citat om kuttern "En Avant’s" sista tid:

Skeppet 1&g vid varvet och akte upp och ned i vattnet som en JoJo, dvs det sjonk varje var och drogs
upp igen. Efter nagra ar tog agarna kuttern darifrdn. Det fordes till en plats innanfér Norra
Tjurholmen (nara Lodose). Agarna som ev. hade hjalp av ndgon utomstéende higg upp skeppet med
hjalp av en gravmaskin. Delar av fartyget drogs iland bit for bit och fordes till tippen.

Kélla: Kutterepoken del 1 & 2 av Eric Dambert
Tjornsbatar vol. 3 & 4 av ’De seglade for Tjorn"-gruppen.
Svenska seglare och motorseglare (Skutbibeln™) av Sven Granlund mfl
Tidningen Batologen , Tidningen Lanspumpen, Klubb Maritim .
Forfattarens egna anteckningar.
Fotol: Barbro Stensson, Kampersvik. ("En Avant" pa vag till kaj i Lubeck /Tyskland &r 1938)
Foto2: Barbro Stensson, Kdmpersvik. ("En Avant" ligger i tysk hamn')

Kuttern "En Avant" i tyskhamn



Kuttern "FORGET ME NOT?” ex. Vestal, ex. Forget me not.

DATA: 100 ton dw. 59,06 brutto, 39,88 netto. Reg. no: 5019. Call signal: SIKG.
Langd: 21,07 meter, Bredd: 5,80 meter, Djup: 2,87 meter. SD 309.

"FORGET ME NOT” byggdes é&r 1883 i Brixham , England av J.W & A . Upham. Bestllare
var W. H Painter, Lowestoft. Sjdsattes den 21 juni ar 1883. Kostnaden for den nybyggda kuttern var
695 pund. Koptes in till Sverige ar 1909 av ett partrederi i Sannés med atta delagare for 310 pund.
Huvudredare blev hemmansagare Thorén Hansson och skeppare Carl Alfred Andersson, bada fran
Sannas. Kutterns hemort blev Sannas. Namnet "Forget me not" bibeholls. Den 10 april 1918 saldes
kuttern till ett partrederi i Grebbestad/Pinn6 for 19300 SEK med foljande deldgare: Karl Henrik
Henriksson, Grebbestad, 1/2 del. Gustav Waldemar Zachrisson, Pinn, 1/4 del. Jarl Leopold
Zachrisson, Pinn, 1/4 del. Namnet dndrades till "Vestal" med hemort Grebbestad. Det 22 maj 1928
koptes ""Vestal" av Johan, Adolf ("Adel") Lind i Kampersvik. Priset var 2850 SEK. Namnet pa
kuttern dndrades tillbaka till "*Forget me not™ med Kéampersvik som hemort. En ny 1 cylinders
Skandia motor pa 35 hk installerades den 23 januari 1923 pa Joelssons varv i Grebbestad.
Vintern 1930 reparerades kuttern fér 7500 SEK. Hon fick nytt déck och bjalkar samt 8 st. nya
bordlaggningsplankor vid en ombyggnad pa Lyckans slip i Fiskebackskil. Den 14 Mars var det
ater dags for slipning och reparation vid Lyckans slip. Den gangen férnyades styrhytten och
maskinkappen samt insattning av en storre lastlucka for en kostnad av 1476 SEK. Den 11
december 1938 sprang kuttern lack och sjunk 10-12 dist. m VNV on Tyldn. Besattningen
raddades. ""Forget me not" var pa resa fran Drammen till Képenhamn med pappersmassa.
Skeppare var Adel Lind. Den 3 februari 1939 avfardades ""Forget me not™ ur skepps register
sasom forolyckad.

Kaélla: Kutterepoken i Sverige del 1 & 2 av Eric Dambert .  Forfattarens egna anteckningar.
Foto: Cecilia/Stockholm. ("Forget me not” ligger till ankars pa Kampersviksredd ar 1934.)



Jakten ’BLENDA"

DATA: 65 dw , brutto: 26,74 , netto 17,89, SD 507 .
Langd: 13,01 meter , Bredd: 5,77 meter , Djup: 1,97 meter.

"BLENDA" byggdes 1910 i Svineviken p& Orust av skeppsbyggare Hilmer Johansson fér ett pris av
3325 SEK. Hon blev utrustad hos J. E Lindbloms i Lysekil till en kostnad av 1330 SEK. Jakten
bestalldes av Olof Back och Hilmer Wallin fran Malmon. Gustav Jansson i Kampersvik kopte
"Blenda" i augusti 1916 for 5500 SEK av Olof Back & co. En ny Saffle motor pa 20 hk
installerades i jakten pa Joelssons varv i Grebbestad 1920. Gustav Jansson salde "Blenda'" 1943
till Svarte-Kalle Johansson i Fiskebéckskil. | januari 1944 forliste "Blenda™ under bogsering genom
isen i Uddevallafjorden. Jakten var pa vég fran Uddevalla till Orn med en kollast. Hon sjonk utanfor
Sunningen.

Kélla:

Forfattarens egna anteckningar.
Svensk Sjofartstidning.
Tidningen Lanspumpen.

Foto: Pelle Jansson. Kampersvik

Jakten "Blenda" vid Gustav Janssons brygga i Kémpersvik



KUTTERN "REGINA"

DATA: 100 ton dw. 55, 79 brutto, 39, 48 netto . Reg. no: 3813.
Léngd: 21,76 meter, Bredd: 5,59 meter, Djup: 2,47 meter. SD 279

"REGINA " byggdes | Grimsby, John Bell, England 1892. Koptes till Sverige den 19 mars 1900 av
ett partrederi pa Pinnd , med Frans Jorgen Zachrisson 1/3 del , Jarl Leopold Zachrisson 1/3 del samt
Gustav Waldemar Zachrisson 1/3 del . Kutterns hemort blev Pinnd och namnet "Regina”. bibehdlls.
Den 4 november 1916 saldes ""Regina" till ett partrederi i Kampersvik for 15000 SEK
Huvudredare blev Carl Einar Wallin, Ejde 1/2 del och Skeppare Johan Alfred Lundberg,
Kampersvik 1/2 del . Den 21 februari 1918 séljer Carl Einar Wallin en fjardedel i kuttern till J.
A Lundberg, som nu flyttat till Fjallbacka. For 1/4 del i ""Regina" fick han betala 4000 SEK.
Den 12 januari 1919 saljer C. E Wallin sin aterstaende fjardedel i kuttern till J. A Lundberg.
Han &ger nu hela fartyget och hemorten dndras darfor till Fjallbacka. Den 16 mars 1945 klockan halv
fyra pa morgonen strandade “Regina" pa Rinnasudden vid Skalvik NNV Tylon och blev vrak. Den 31
december 1945 avfors kuttern fran skeppsregistret sasom forolyckad.

Kélla: Kutterepoken del 1 & 2 i Sverige av Eric Dambert
Forfattarens egna anteckningar.
Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra kretsen. Goteborg.
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M/S ?ANNI” ex. Kurt

DATA: 110 ton dw, 69 netto . Reg. nr: 6746. Call signal: SHUG

M/S ANNI byggdes 1903 i Barth - Tyskland av ek och fick dopnamnet *Kurt”.

Saldes den 13/9-1916 till H. T Realfsen i Skien - Norge. En 37 hk Skandia hjalpmotor installerades
av Realfsen under Norge tiden.

1921 saldes galeasen till Sverige och ett partrederi Tegelstrand med Kapten Jonasson som
huvudredare. Rederiet gav fartyget namnet "ANNI".

Ar 1945 séldes "Anni" till Ture Alfons Martinsson pa Fisketéngen. Rederiet beh&ll namnet " Anni”.
Saldes den 16/1 - 1947 till Ivar Pagander i Hamburgsund. "Anni" blev omtacklad till galeas.

Ny hjélpmotor(100 hk Skandia) installerades under Hamburgsundstiden.

Ar 1954 fick "Anni"' Kampersvik som hemort d& Evert Gran och Gustav Lundin kopt galeasen.
Namnet ”Anni"" bibehdlls.

Saldes 1958 till Malm6. Samma namn.

Upphuggen i Lomma/Skane ar 1969.

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare (“skutbibeln™) av Sven Granlund mfl
Forfattarens egna anteckningar.
Foto: Pelle Jansson Kampersvik



M/S IDEFJORD?” ex. Vidar, ex. Petrea

DATA: 110 ton dw. Reg. nr: 8167.

M/S IDEFJORD byggdes 1900 som skonert av ek pé kravel &r 1900 i Barth, Tyskland av
skeppsbyggmastare C. Holzerland. Vid sjosattningen fick hon namnet ”Petrea”. Den 4 augusti 1920
saldes till ett part rederi i Danmark med skeppare Alfred Emil Hansén Jeppesen som huvudredare.
Namnet pa skonerten andrades till "Vidar” den 21/1-1923 . En hjalpmotor insattes den 11 april 1928
av skeppare Hansén Jeppsen . Den 6 juni 1937 saldes Alfred Emil Hansén Jeppsen Vidar" till Kapten
Nils Arild Stjernstrém pa Ven, Danmark. Ar 1940 installerades en ny Saffle motor p& 60hkr i
skonaren. Den 10 juni 1942 bildades ett partrederi for "Vidar" med N. A Stjernstrém som
huvudredare och hans fru och sonen Fritz Bernhard Stjernstrdm som delégare. Sonen F B Stjernstrom
blev huvudredare for "Vidar" den 2 februari 1944. Partrederiet bestod da av fem delagare. Anders
Ferdinand Stjernstrém blev huvudredare den 5 februari 1946. Ar 1953 inkdptes skonaren till
Kampersvik av Anker och Karl Erik Andersson. Fartyget doptes om till **Idefjord™ och
hemorten blev Kampersvik. Saldes till Vasteras 1962 och blev lustbat. Upphuggen i Géteborg.

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Forfattarens egna anteckningar.
Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra kretsen. Goteborg.



Jakten ”SVEA"

DATA: 57 ton dw, 29 brutto, 21 netto. Reg. nr: 4490.
Léangd: 13,85 meter. Bredd 5,64 meter. Djup: 1,84 meter.

"SVEA” byggdes 1905 vid Angsnas varv pa Orust av ek och fura pé& klink av skeppsbyggméstare
J. Mattson. Ett part rederi med skeppare Justus Johansson och Janne Johannson i Nordvik som hélften
agare , kopte jakten nar hon var under byggnation pa varvet. Jakten fick namnet ”Svea" med hemort
Nordvik . Den 24 mars 1914 blev Justus Johansson ensamagare till jakten da han kopte ute Janne
Johanssons halva del. Képtes till Skarhamn 1914 av Axel Johansson, Han blev ensam dgare och sjalv
skeppare pa jakten. Den 18 maj 1916 installerade Axel Johansson en ny fotogenmotor pa 20 hk i
"Svea". Efter att ha &gt "'Svea" i 26 ar, salde Axel Johansson jakten till fabrikér John Thorvald
Joelsson och skeppare Anders Gran i Kémpersvik. Priset blev satt till 2250 SEK. Thorvald
Joelsson blev huvudredare. Jakten "Svea" blev liggande som vrak i Bovallstrand och hoggs upp pa
platsen ar 1951.

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund mfl

Seglade for Tjorn av Batdokumentationsgruppen & De seglade for Tjorn.

Tjorns batar Vol. 3 & 4 av De seglade for Tjorn -gruppen

Forfattarens egna anteckningar.

Foto: Dagobert Beiron (Foto fran 1930 talet . Jakten "Svea" liggande vid August Petterssons brygga i
Ské&rhamn ).



Jakten "SVEA"

DATA: 55 ton dw. Brutto: 34,62. Netto: 21,1. Reg. nr: 5899.
Langd: 14,52 meter. Bredd: 5,77 meter. Djup: 2,07 meter.

"SVEA” byggdes som motorjakt 1916 vid Angsnés varv pa Orust, av skeppsbyggméstare J.
Matsson. Bestéllare var skeppare August Pettersson och P. Andersson m.fl. i Skdrhamn och ddpte
jakten till "Svea". Jakten utrustades med Gullbrandsen -motor pa 25 hk redan vid leveransen. "Svea"
sysselsattes under manga ar i tegelfraktfart mellan Skane och Géteborg samt Bohuskusten. August
Petterson drev tegelaffarer. Efter att ha dgt "Svea" i 23 ar sald han jakten den 26 april 1939 till kapten
Ludvig Wilhelm Karlsson-Kihlman i Ragardsvik . Den 22 november 1941 avled L W Karlsson -
Kihlman och "Svea" saldes till ett partrederi i Grundsund med kapten C. B Abrahamsson som
huvudredare. Redan den 15 januari 1942 saldes jakten igen till AB Frans Witte & co i Géteborg.
Detta bolag drev sillaffarer och dgde "Svea" bara i tva ar. Den 17 maj 1945 kopte ett partrederi i
Kampersvik ""Svea" med Gustav Einar Rune Johansson och Gustav Ivan Jansson som hélften
agare. Namnet "*Svea" beholls och hemorten andrades till Kampersvik. Ar 1950 séldes jakten
till August P. Andersson m.fl. i Géteborg (Gdteborgs Torskmjolsfabrik AB). John Olsson kdpte
"Svea" 1952. Nu blev hon pram och aret darpa blev hon avford fran skeppsregistret. Nér ”Svea" tjanat
ut i mitten pa 50 talet blev liggande som vrak vid Tornholmen, strax 6ster om Flatholmen. Upphuggen
pa platsen.

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund mfl

Seglade for Tjorn av Batdokumentationsgruppen & De seglade for Tjorn.

Tjorns batar Vol. 3 & 4 av "De seglade for Tjorn"-gruppen

Forfattarens egna anteckningar.

Foto: Pelle Jansson (Jakten "Svea" liggande vid Joelsson’s brygga i Kémpersvik ar 1948 )



M/S "ASYNJA™  ex. Gunell

DATA: 140tondw, 137,27 brutto, 99, 47 netto. Reg. nr: 6158. Call signal : SIRM.
Langd: 18,3 meter. Djup: 3,6 meter. Klassad i Veritas.

M/S ASYNJA byggdes 1919 av ek och fura vid AB Lilla Saltviks varv, norr om Oskarshamn. Hon
byggdes som sléttoppad tremastskonare for Rederi AB Margareta i Oskarshamn. "Asynja" kostade vid
leveransen 135000 SEK for rederiet. Hon sattes genast i trafart fran Norrland till England och
porslinslera fran Fowey som returlast. Redan efter tva ar gick Rederi AB Margareta i likvidation
och saldes till ett partrederi pd Veddo vid Langesjo for "'reapriset' 30000 SEK. Huvudredare
blev Martin Olsson (1/2 del) i Kampersvik och Emanuel Isaksson (1/2 del) pa Veddo. Mellan
1922 till 1926 hade ""Asynja" Veddd som hemort och 1926 och fram till forsaljningen 1932 var
hon registrerad i Kampersvik. Kapten Emanuel Isaksson var befalhavare pa ""Asynja" i nio ar.
Den 25 april 1932 saldes "Asynja' till ett partrederi i Grundsund for 11000 SEK, med Gustav
Adolf Andersson som huvudredare. Skonaren &ndrade namn till "Gunell" och hemorten till
Grundsund. En ny tva cylinders Skandia hjalpmotor pa 64 hk installerades pa Fridhems varv i Lysekil,
varen 1932. En kraftigare motor pa 75 hk monterades in vintern 1937 och vintern 1945 var det dags
for annu ett motor byte. Nu monterades en motor pa 95 hk i fartyget. Den 24 oktober 1946 saldes
"Gunell" till Rederi AB Henny i Stockholm. Huvudredare blev kapten Per Persson. Samma ar rakade
hon ut for ett storre haveri och fick genomga en omfattande reparation och modifiering, vintern 1946 -
1947. "Gunell " blev da ocksa nyklassad . | maj 1948 saldes fartyget till Cia Mar Gunell SA for
100000 SEK . Namnet "Gunell” bibeholls, men flaggan skiftades till Panama. Bakom rederiet stod
en estlandare vid namn Arnold Lembra. Den 11 juni 1957 gick "Gunell" pa grund cirka en sjomil ost
om Sandhammarens fyr och bréts sénder och blev vrak.

( Asynjor var i nordiska mytologin benamning pa kvinnliga motsvarigheter till asarna )

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Forfattarens egna anteckningar.

Lanspumpen 2001:3 ”Spokskeppet Gunell" av Anders Olsson.
Foto: Jan Johansson (Asynja av Veddd).

Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra
kretsen. Goteborg. ( M/S Gunell &r 1949)




M/S ”VERDANDI"

DATA: 110 ton dw. Brutto: 55,0. Netto: 33,0. Reg. no: 6405. Call signal: SFGX. SD 161.

M/S VERDANDI byggdes 1920 pa Hallevikstrand varv av skeppsbyggmastare Oskar Augustsson.
Bestéllare var ett partrederi i Mollesund med Patrik Persson och August Persson som hélften agare.
"Verdandi" byggdes som fiskebat med galeasrigg i ek och fura pa kravel och levererades till broderna
Patrik och August Persson den 18 december 1920 som LL140 ”Verdandi" av Mollesund. Kostnaden
for nybygget blev satt till 18000 SEK. Brdderna anvande "Verdandi" mest pa shetlandsfiske till en
borjan med. En 1 cylinder Ideal motor pa 40 hk installerades under fiskebatens Mollesundstid .
Omkring ar 1936 byggdes "Verdandi" om for fraktfart. Den 4 augusti 1938 saldes ""Verdandi'' till
ett part rederi Kampersvik med Johan Laurentius Jansson som huvudredare. Ovriga delégare i
part rederiet var Knut Vilhelm Jansson och Josef Henning Jansson. *'Verdandi " mobiliserades
1940 som sparrfartyg i Grebbestad hamn i tre manader. Hon blev dock fri och kunde fran 1941
ater sattas in i fraktfart pa svenska och norska hamnar. Den 14 april 1947 blev skeppare Knut
Vilhelm Jansson huvudredare for fartyget. Ny deldgare blev Ingvar Jansson i Kampersvik.
"Verdandi'' var en gang under sin tid som fiskebat ute for en storm som enligt skeppare Knut
Jansson, - Slet av fargen pa bordlaggningen och tvingade besattningen vara under déck i 36
timmar utan att ""Verdandi' led men. Detta var ett bevis pa fartygets goda konstruktion, enligt
Knut. Ar 1958 byggdes ""Verdandi'* om for rakfiske pa Bovallstrands varv och fick distrikt
nummer SD 161. Ar 1960 byttes Skandia motorn ut och ersattes med en tre cylinders Saffle
motor pa 210 hk. Knut och Ingvar Jansson bedrev réakfiske nagra ar, men nar Iénsamheten ej
infann sig i mitten pa 60- talet, lade man upp ""Verdandi' vid Gustav Janssons brygga i
Kampersvik. Ar 1970 séldes "Verdandi" till S Lundin frén Klockriket. Nu blev "Verdandi"
ombyggd till fritidsbat. Ar 1976 blev B. Lawaczeck fran Sollentuna ny agare till fartyget och 1981
kdpte R. Englund i Stockholm "Verdandi®. Ar 1994 saldes fartyget till K Aronsson i Stockholm.
"Verdandi" finns fortfarande kvar pa Ostkusten.

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Forfattarens egna anteckningar.
Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra kretsen. Goteborg.



Jakten ”Valborg” ex. Osten

DATA: 50 ton dw. Brutto: 22,13. Netto: 13,29. LL 799 / SD 593.
Léngd: 13,13 meter. Bredd: 5,59 meter. Djup: 1,17 meter.

VALBORG byggdes 1906 vid Studserdds varv i Gullmarsfjorden for en okénd agare pa
Gullholmen. Kdoptes 1912 av Herman Mattsson pa Naset. Jakten fick namnet Osten” med
hemmahamn Naset och distriktnummer LL 799. Ny starkare motor pa 25 hk av modellen Avance
installerades pa Marstrands varv ar 1920 Jakten koptes till Kampersvik ar 1921 av bréderna Johan
och Gustav Joelsson pa Kileback. Jakten déptes om till Valborg med distriktnummer SD593.
Nar Gustav Joelsson reste till Amerika salde han sin halva del i jakten till bréderna Jarl,
Anders, Hjalmar, Ivar, Thure David och Gustav med efternamnet Hilmersson. Mellan aren
1930 -1943 var Anders Hilmersson skeppar ombord pa Valborg. Jakten anvandes for vadfiske
men gick ocksa periodvis i fartfart. Saldes i borjan pa 50-talet till Adel Lind i Kdmpersvik. Han
bogserade *"Valborg™ tvars 6ver Kampersviken till **Leran’ for att hugga upp henne till ved.
Jakten Valborg kallades ocksa for ""Kampa'' efter vadlaget.

Kélla. Tidningen Lanspumpen, Henry Jansson artikel.

Forfattarens egna anteckningar. Foto: Vykort fran
Bovallstand

Vraket efter "Valborg" i Kdémpersvik.

"Kémpas" vadlag




M/S "ROALD?”, Bris af Femore ex. Anne mon ex. Bris

DATA: 90 ton dw. Brutto: 38, 13. Netto: 22, 1. Reg. no: 5160. Call signal: SELJ.
Langd: 15,01 meter. Bredd: 5,93 meter. Djup: 2,50 meter. MD 142

M/S ROALD byggdes 1919 p& AB C. O Christiansson’s varv i Strémstad av ek och fura. Bestallare
var ett part rederi i Skarhamn med Johan Olsson som huvudredare. Jakten kostade 10600 SEK att
bygga. Part rederiet dépte sin nybyggda jakt till "Bris . Hemorten blev Skdrhamn. "Bris" blev
troligen utrustad med en hjalpmotor vid leveransen fran varvet. Den 13 mars 1918 saldes jakten till i
nytt part rederi i Skarhamn med fiskare Patrik Karlsson som huvudredare. Under den nya dgaren blev
"Bris" reparerad och forbyggd vid ett lokalt varv 1924. Omkring 1926 ckades effekten pa
hjalpmotorn till 30hk. Den 31 mars 1937 saldes jakten till ett part rederi i Hasselésund med kapten
Olof Arvid Henry Hasselléf som huvudredare. Namnet "Bris" bibehélls , men hemmahamnen
andrades till Hasselosund . Under Hasseldsundstiden genomgick jakten omfattande reparationer och
ombyggnader bl.a. installerades en ny tandkullemotor av market June Munktell pa 50 hk. . Den 12
mars 1945 kopte Odd Arnulf Berg i Gravarna “Bris". Han dopte om jakten till "Roald" och blev
omtacklad till galeas vid slipning och 6vertagandet. Hemmahamnen &ndrades till Hovendset den 26/4
1946. Henning Jansson i Kampersvik kopte ""Roald" 1950 for ett pris av 12000 SEK. Den 14
april 1952 gick ""Roald" pa grund mellan Hamburgsund och Fjallbacka. Stig *'Skéttorpen'
Johansson stod vid rodret for forsta gangen. Grundet heter nu mera i folkmun,
"Skoéttorpgrundet™. Ivan, Knut och Ingvar Jansson med sina skutor M/S Yrsa och M/S
Verdandi drog loss "'Roald" fran grundet. Henning sald ""Roald" vintern 1955 till Nils Lorentz
Backman och Olof Villy Johansson pa Donso. De fick betala 6000 SEK for galeasen. Henning
sald ""Roald" vintern 1955 till Nils Lorentz Backman och Olof Villy Johansson pa Donso. De fick
betala 6000 SEK for galeasen. "Roald" blev nedriggad och fungerade som pram i slutet pa 50-talet,
innan hon 1963 blev sald till Jan-Erik Sorling i Stockholm fér 6000 SEK och blev lustb&t. Ar 1964
4gdes "Roald" av Johan Fritiof Jaderbéck i Stockholm. Ar 1968 kopte Sture Holm i Sigtuna fartygen.
Sture Holm pabdrjade en omfattande renovering av galeasen och dopte om henne till "Anne Mon". En
nya 6 cylinders GM Detroit 110 motor pa 230 hk installerades. Renoveringen vid Berghamras varv
skulle ta 8 ar. P& hosten 1976 sjosattes fartyget efter atta ar pa land. Annica och Mats Ekelund i
Oxelésund blev nya dgare till "Anne Mon" vid en forséljning 1998. Laijla Menon och Tommy
Jonsson i Oxeldsund ar nya agare till "Anne Mon" efter att ha kopt henne pa hosten 2010. Namnet ar
andrat till "Bris af Femdre". Hemmahamnen &r fortfarande Oxel6sund. "Bris af Femdre™ ar K-markt
av Sjohistoriska museet i Stockholm.

-

Kalla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund mfl
Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra kretsen. Goteborg.
Tjorns batar Vol. 3 & 4 av "De seglade for Tjorn"-gruppen




M/S ”YRSA™

DATA: 100 ton dw. Brutto: 65,0. Netto:41,0. Reg. nr: 5449 Call signal: SKFI
Langd: 20,75 meter. Bredd: 6,16 meter. Djup: 2,30 meter.

M/S YRSA byggdes 1913 p& Landskrona nya varv AB for ett partrederi p& Hven med Christian
Oscar Andersson som huvudredare. Yrsa byggdes som skonert av ek och fura pa kravel. Den 23 april
1927 installerades en 45 hr hjalpmotor i "Yrsa". Under krigsvintern 1940 lag "Yrsa" infrusen pa Hven
mellan den 13 januari till 8 april och fick hela sin last forstord. | mars ar 1941 évertog Joel Agnar
Andersson pa Hven motorseglaren. Den 29 juli 1941 saldes "Yrsa" till skeppsredare Erik Gustav
Sigfrid Hellman i Kalmar och omtacklades till galeas. Den 19 november 1949 forliste "Yrsa" i
Vasterviksskargard, norr om Ving. Hon gick pa grund vid Knuttegrundet och sjonk pa 20 meters djup.
Besattningen raddades. Eric Hellman satte omgéaende igang med bérgningsarbetet och med hjalp av
sina fyra 6vriga motorseglare lyckades han lyfta Yrsa strax fore jul ar 1949 och hon inférdes till
Klintemala for lanspumpning, varefter motorseglaren bogserades till Vesterviks varf for reparation.
Saldes i november 1950 till ett partrederi i Kampersvik med skeppare Ivan Jansson som
huvudredare. Einar Johansson &gde andra halvan av fartyget. Ivan och Einar fraktade last
mellan svenska och norska hamnar med skutan. | slutet pa 50-talet arrangerades
sportfisketurer med ""Yrsa” fran Capri norr om Stromstad. "Yrsa' lamnade Kampersvik
1960, d& hon séldes till UIf Inge Dahne fran Uppsala for 29000kr. Ar 1962 blev "Yrsa" lustbét.
Skutans vidare 6de dr okant.

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund mfl
Forfattarens egna anteckningar.

Tidningen Lanspumpen och Tidningen Batologen. Klubb Maritim.

Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra kretsen. Géteborg.



M/S ?’KULLAVIK” ex. Lars

DATA: 200 tons dw. Reg. nr: 3163. Call signal: SICW

M/S KULLAVIK byggdes av ek och fura pa kravell pa Sjotorps varv &r 1898 av
skeppsbyggmastare Lars Andersson. Forsta dgaren var varvsdisponenten Sixten Groth i Sjotorp som
varen 1899 salde "Lars" vidare till ett partrederi i Undernas. Huvudredare blev forre kaptenen Carl
Johansson fran Borjestorp , eftertradde den 23 augusti av skogsvaktare Karl Arnold Sjogren fran
Gerdsjobacken i Elgaras. Denne i sin tur ersattes av lotsen pa Géta Kanal omradet i Motala, Alfred
Pettersson fran Motala socken. Den 22 mars 1918 anmalde redaren att fartyget erhallit en hjalpmotor
pa 22 hk. "Lars" rakade riktigt illa ut under den svara oktoberstormen ar 1921, da skutan var pa resa
fran Skoghall till Képenhamn med tra. Fartyget sprang lack i den grova sjén och drev mot det danska
landet. "Lars" vattenfylldes och décklasten spolades 6ver bord, men kunde pa eftermiddagen den 23
mars ankars upp NO om Hirsholmarna vid Frederikshavn. Pa aftonen samma dag spolades kajutan
Overbord, varvid befdlhavaren, kapten Nilsson foljde med och drunknade. Hans son och
beséttningsman avled till f6ljd av kdld och umbé&rande foljande eftermiddag. Den ende dverlevande
réddades av den svenska fiskekuttern "Britta" av Donsod. N&r stormen bedarrat bogserades fartyget till
Frederikshavn for lossning av den last som var kvar ombord samt for besiktning av skadorna. Fartyget
bogserades senare till Sjotorps varv, dar det forbyggdes och reparerades under aren 1921-1923. Skutan
fick samtidigt en ny starkare motor pa 40hk. Efter reparationen och forbyggnaden koptes "Lars" den 6
april 1923 av grosshandlaren Axel Kindbom i Rodesun , som ocksa blev skutans nya hemort . Till
befalhavare utsags skeppare Carl Gustav Larsson fran Arneberga i Orberga socken. Den 18 maj 1929
saldes Kindbom fartyget vidare till ett partrederi i Vanersborg som bestod av fyra lika delar.
Huvudredare blev stationsskrivare Hjalmar Thorsell i Vanersborg. Ar 1944 fick "Lars" en ny motor pa



80 hr och1943 blev hon moderniserad. Skutan lastade 200 ton och seglade béade i inre fart och kustfart.
Den 24 mars 1959 saldes fartyget till ett partrederi i Géteborg med Anker, Viktor, Cornelius
Andersson som huvudredare, Karl Erik Torvald Andersson, befalhavare och Bertil Gunnar
Severinsson i Trollhdttan som dgare av 1/3 var . Priset var nu 19000 SEK. Skutans namn
andrades samtidigt till ""Kullavik™. | bérjan pa 60-talet bytes motorn ut mot en tva cylinders
motor pa 170 hk. Den 31 mars 1965 salde Severinsson sin 1/3 del fér 6000 SEK, till de bada
6vriga som darvid kom att 4ga héalften var . Nasta forsaljning dgde rum den 30 april 1974 .
Fartyget saldes da for 40000 SEK till Sandgren isolering AB i Géteborg. Karl Erik Andersson
kvarstod som befalhavare. Enligt S.S. T séldes skutan hésten 1978 till Ake Fors i Sléinge fér 2000
SEK. Aret darpé rapporterades att fartyget huggits upp p& Ringén i Géteborg.

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Forfattarens egna anteckningar.

Tidningen Lanspumpen 2003:2 (Artikel av Per-G Winnestad)

Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra kretsen. Goteborg.

"Kullavik'" tralastad. "Kullavik'" trélastad.

PS. Forfattaren misstanker att Anker Andersson hade "primsoll market" pa stovelskaften nar han
lastade "Kullavik" den aktuella traresan som fotografierna visar.

Foto: Folke "Anker" Andersson.



M/S ?AGNETE” ex. Proven

DATA: 75tondw. Reg. nr: 4899

M/S AGNETE byggdes 1905 i Risér i Norge av ek pé kravel. Troligen blev hon utrustad med 20
hk hjalpmotor redan vid leveransen till rederiet A/S Proven i Kragerd. Fartyget var en motorgaleas och
fick namnet "Préven". Den 22 november 1907 saldes "Proven" till Sverige. Kdpare var kapten Anders
Salomon Johansson pa Ramholmen. Efter bara 4 ar salde han galeasen till skeppare Johan Pontus
Johansson, Karehdgen pa Ramsholmen. Han behéll "Proven™ till sin bortgang 23 januari 1932, sa
sterbhuset med dnkan Hilma Karolina Johansson pa Ramholmen blev huvudredare. Den 6 mars 1934
séld dnkan galeasen till ett partrederi i Fisketdngen med Hjalmar Uno Larsson som huvudredare. Ar
1936 kom "Proven" till Skalhamn da Gustav Ivar Hugo Ahl kopte henne. Under vintern 1937/1938
installerades en ny 40 hk motor. Den 10 maj 1945 blev fartyget sald till ett partrederi pa Dons6 med
handlare Olof Olsson som delégare och huvudredare. Den 8 maj 1947 saldes ""Préven' till ett
partrederi i Kampersvik med brdderna Levin och Karl-Erik Andersson som dgare. Namnet
"Proven" hade foranlett skamtsamma utlaggningar, varfor fartyget skiftade namn till "*Agnete"’
den 10 juni 1947. Ar 1952 blev Karl-Erik Andersson ensam &gare till galeasen. Ar 1956
avriggades "Agnete" till pram for att frakta skrapfisk (sk "dreddfesk") for Fiskmjolsfabrikens rakning .
"Agnete" hoggs upp ar 1961.

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Forfattarens egna anteckningar.

Tidningen Lanspumpen.

Foto: Folke "Anker" Andersson.



‘Elin” till ankars p.

M/S ”ELIN"'

DATA: 70ton dw. Brutto: 37,48. Netto: 26,0. Reg. nr 4785.
Léngd: 14,33 meter. Bredd: 6,45 meter. Djup: 1,90 meter. MD 310.

M/S ELIN byggdes ar 1907 vid Svinevikens varv p& Orust av skeppsbyggmastare J. H Johansson i
ek pa klink och riggad som galeas. Bestallare var ett part rederi pa Naset med Axel Borjesson som en
av tva delagare. Fen 4 april 1911 saldes "Elin" till skeppare Carl Oskar Pettersson i Skarhamn. Han var
ensam &gare till fartyget och seglade henne i 28 ar. En 25 hk motor installerades i "Elin" varen 1917.
Efter manga ar i Skarhamn saldes galeasen den 10 januari 1939 till skeppare Johan Adolf Lind

i Kémpersvik . Priset blev satt till 2900 SEK. Adel Lind férbyggde och reparerade "Elin** vid
ett lokalt varv. Galeasen gick sedan i frakt fart till &r 1941 , sedan blev hon upplagd under kriget
(WWII) i Kampersvik. Den 6 december 1945 sald Adel "Elin" till ett part rederi i Grundsund
med Artur Nickander Karlsson som huvudredare och K. J Karlsson som skeppare. Ar 1949 blev
"Elin" séld till ett partrederi pi Bokenaset. Ar 1953 var galeasen hemmahérande i Bleket med Lennart
Pettersson som huvudredare och Isak Andersson i Skarhamn samt Johan Gottfrid Berndtsson i Bleket
som 1/3 delagare. Priset for "Elin" blev satt till 2500 SEK. Ar 1954 blev galeasen "Elin" upphuggen.

Kélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Tjorns batar Vol. 3 av "De seglade for Tjorn"- gruppen.
Foto: Tjorns batar VVol.3



M/S ”BRILLANT""

DATA: 66 tondw. Brutto: 37,42. Netto: 30,03. Reg. nr: 4309
Langd: 13,9 meter, Bredd: 6,22 meter, Djup: 2,09 meter.

M/S BRILLANT byggdes 1904 pé Svinevikens varv pd Orust i furu, gran och ek pé klink samt
jaktriggad. Bestéallare var skeppare Johan Johansson i Kyrkesund, for egen rakning. Jakten doptes till
"Brillant" med hemmahamn Kyrkesund. En hjalpmotor pa 20 hk installerades varen 1912. Den 23
januari 1917 blev ett part rederi i Kyrkesund med A. P Johansson som huvudredare agare till
”Brillant”. Den 9 februari 1926 képte Karl Osvald Olofsson i Kyrkesund fartyget. Den 19 april 1929
forliste "Brillant" véaster om Tjorn under vastlig hard bris pa en resa mellan Goteborg och Lysekil. Nar
fartyget befann sig mellan Flatholmen och Hjarterén uppstod fel i motorn, vilket darefter stannade.
Besattningen sldppte ankaret slapptes, men det fastnade inte i botten utan fartyget drev langre in mot
Tjorn, dar ankaret tillslut fastnade i botten. "Brillant" hade haft bottenkanningar nér hon drev mot
land och vattenfylles. Varvségare August Johansson i Nordviksstrand kopte vraket och reparerade
fartyget. Efter reparationen saldes "Brillant" den 14 mars 1930 till Olof Olausson i Skarhamn. Saldes
inom Skarhamn ar 1933, da fru Alma Olausson kopte fartyget. Hosten 1933 strandade jakten under en
svar storm och blev illa atgangen. Vraket gick pa auktion i "befintligt skick™ och inropades av Albert
Johansson och Benjamin Henriksson fran Fiskebackskil respektive Goéteborg, med halften var. Under
Fiskebackskil tiden renoverades motor till 40 hk. Den 15 juni 1939 kdpte Henning Jansson och
Evert Aron Gran i Kémpersvik jakten . Vintern 1941 installerades en ny 2- takts
tandkulemotor. Den 12 april 1948 séldes "Brillant" till Sten Conrad Thermelius i Stockholm.
Herr Thermelius registrerade fartyg som lustbat med Lysekil som hemmahamn. Den 26 november
1952 séldes jakten till kdpman Bengt Ivar Westerlund i Géteborg. Ny hemmahamn blev Goteborg. Ar
1955 star Sven Ogren och Sven Kijellin i Géteborg som agare. Jakten paseglades 1956 nar den lag
fortojd i Goteborgs pramhamn och sjonk. Bargades av Géteborg hamn och hdggs upp.

Kélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Forfattarens egna anteckningar.
Tjorns batar Vol. 3 & 4 av "De seglade for Tjérn"- gruppen.



M/F "AGNETA” ex. Munksjo Il

DATA: 175ton dw. Brutto: 121,0. Reg. nr: 8476. Call signal: SETO
Langd: 23,48 meter. Bredd: 6,84 meter. Djup: 2,58 meter.

M/F AGNETA byggdes 1941 p& Sjétorp varv av ingenjéren Gustav Groth. Fartyget var
kravelbyggd av fur pa jarnspant och riggad till galeas med byggnummer 422 . Bestéllare var Munksjo
AB (Pappersbruk) i Jonkdping och priset for nybygget blev satt till 75000 SEK. Vi sjosattningen
doptes fartyget till Munksjé 11 och hemmahamnen blev Jonkdping. Munksjo 11 blev utrustad med en
kraftig June Munktell motor pa 150 hk . Munksjo 1l gick i manga ar i fraktfart fran hamnar i Véttern
och Vénern till Goteborg eller Tyskland med papper eller pappersmassa. Som returlast till Vattern
lastades kol i Géteborg eller salt fran Wismar i Tyskland. Varen 1962 kopte Stig Broberg i Lidkoping
fartyget for 50000 SEK av Munksjo AB. Han ddpte om fartyget till "Agneta” och hemmahamnen blev
Lidkoping. Stig Broberg omriggade "Agneta" ar 1968 till motor fartyg och bytte ut June Munktell
motorn mot en ny Volvo Penta motor pa 210 hk. Varen 1969 fick ""Agneta’ Kampersvik som
hemmahamn, da Gustav Ivan Jansson kopte fartyget for 56000 SEK. Sommar 1969 och 1970
var "Agneta' chartrad av Osby panna som utstéllningsbat . Forsta hamnen som
utstallningsbat var Sodertalje sedan gick man runt olika hamnar i Malaren for att sedan besoka
olika hamnar langst Norrlandskusten, anda upp till Haparanda, dar man vande. Sensommaren
1970 sald Ivan Jansson ""Agneta' till kedjebrevskungen Raimon Ahonen i Eskilstuna
(JIMKARI AB) for 70000 SEK. Under 1971 latt Raimon Ahonen bygga om "Agneta” till n6jesbat
(Las: hushat) pa Finnbodavarv i Stockholm. Den 23 augusti 1972 flydde Raimon Ahonen med familj
undan en stor skatteskuld i Sverige, med "Agneta”. Enligt pressen skulle han ha gémt 20 miljoner SEK
i fartyget. Flygt resan slutade i Las Palmas pa Gran Canaria hosten 1972, via Kielkanalen. Efter 6 ar i
Las Palmas atervande Raimon Ahonen till Eskilstuna och Sverige, sommaren 1978. Raimon trodde
han var fri fran skatteskulderna, men skattemyndigheterna stod pa kajen och tog skutan i beslag.
Fartyget var i mycket daligt skick efter 6 ar pa Kanariedarna utan tillraklig underhall. Sommaren 1979
sjunk "Agneta vid kajen i Sundbyholm efter en brand ombord. Varen 1981 salde kronofogden
"Agneta" i sjunkande tillstand till Dag L6vgren och Sten Bjorndal fran Arboga. Den 10 juni 1981
béargas "Agneta” och bogseras till Hjelmare dock for reparation, men fartyget var i sa daligt skick sa att
hon hoggs upp under ar 1984 i Hjelmare docka, utanfor Arboga.



Kélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Forfattarens egna anteckningar.

Tidningen Lanspumpen 2005:1 Munksjoflottan av Olle Gustavsson.

Foto: Tore Olsson, Mdrrum. (M/F Agneta i Lysekil ).

"AGNETA" pa flyggt fran Svenska
skattemyndigheterna. Sommaren 1972.

"AGNETA” som utstéllningsbat for Osby pannan.
Sommaren 1970 i Vaxholm

T T T T T A

"Agneta" som vrak ar 1980

"Agneta" hemma i Sverige igen , efter 6 ar pa Kanariedarna

Foton & Tidningsutklipp : Pelle Jansson , Kémpersvik .



Jakten ”LINNEA"

DATA : 75ton dw. Brutto: 38,19. Netto: 27,02. (Matt: ar 1929). Reg. nr: 7346 .
Langd: 14,67 meter. Bredd: 6,12 meter. Djup: 2,05 meter. SD 613

LINNEA byggdes & 1921 pa Galto av skeppsbyggmstare Carl Alfred Stjern . Bestallare var
skeppare Johan Jansson i Kampersvik. Motorjakten ""Linnéa' var byggd i ek pa klink och
utrustad med en 1 -cylinders raoljemotor pa 25 hk vid leveransen. Jakten kolstracktes i Galto
skogarna pa bara marken utan tillgang pa moderna verktyg , enligt Johan Jansson. "'Linnéa"
blev Kampersviks forsta och troligen enda nybyggda fartyg. Den 22 december 1938 byggdes
rdoljemotorn om och gav da 60 hk. "Linnéa" seglade pa Danska och norska under sin
Kéampersvikstid. Den 1 april 1947 ¢verlamnade skeppare Johan Jansson sin jakt till ett partrederi i
Grebbestad med skeppare Erik Alexius Jansson som huvudredare. Jakten fick vid dgare bytet
Grebbestad som ny registreringsort. Erik Jansson delade befalhavaretjansten pa "Linnéa" med Gunnar
Jansson, bada var séner till Johan Jansson. Ar 1954 séldes Linnea till Nils Anders Pettersson i
Mollésund. Ar 1960 séldes jakten till Nils Anders Pallvik i Stockholm och blev nijesbét 1967.
Jaktens vidare 6den &r okant for forfattaren.

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Forfattarens egna anteckningar.

Henry Jansson.

Foto: Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.



M/S ”»SOFIA" ex. Blue wind ex. Sofia

DATA: 165 ton dw. Brutto: 110,0. Netto: 69,0 . Reg. nr: 6611. Call signal: SIVG.
Langd: 27,30 meter. Bredd: 7,03 meter. Djup: 2,68 meter.

SOFIA byggdes 1921 p& Pukavik varv av skeppsbyggmaéstare Sven Johannesson. Bestéllare var
fartygsriggare August Carlsson i Goteborg. Tremastskonaren var kravelbyggd i ek och fura. Vid
sjosattningen fick hon namnet "Sofia”, med hemmahamn Goteborg. Den 22 augusti 1923
installerades en hjalpmaskin pa 80 hk i skutan. Hemmahamnen andrades den 12 februari 1927 till
Dons6. Den 10 januari 1929 salde August Carlsson halften i fartyget till ett partrederi pa Donso, dar
han sjélv blev huvudredare. | juni 1943 avled sjokapen A. Carlsson, varefter hans oskiftade dddsbo
dvertog hans halva del i fartyget. Huvudredare blev Sofia’s befdlhavare och tillika delégare, Nils
Ossian Fhager. Han eftertraddes den 1 april 1947 av Carl Olof Fhager, Donsd. Den 7 april
installerades en begagnad 2-cylinders June Munktell motor pa 120 hk. Motorn blev éverflyttad fran
M/S Donia av Donsé till "Sofia”. Ar 1955 képtes "Sofia" av ett partrederi i Skarhamn med Karl
Bernard Pettersson son huvudredare. Efter fem ar i Skarhamn koptes skutan av Gustav lvan Jansson i
Kéampersvik. | borjan pa 60-talet blev "Sofia" omriggad till tva master skonare. lvan och brodern
Henning fraktade olika laster mellan svenska, danska och norska hamnar. Man gjorde ocksa nagra
tralaster fran Vasa och Mantyluoto i Finland till tyska hamnar. I borjan pa 1969 salde Ivan Jansson
"Sofia" till Barbro Johansson i Kalmar for 32500 SEK. Pa hosten 1969 saldes "Sofia" igen. Ny kopare
var Styrman Sten Gustav Blomberg fran Kalmar. Priset for skutan hade sjunkit till 10000 SEK pa ett
halvar. 1 november 1969 képte fyra collegeungdomar frdn USA skutan for 35000 SEK. Agare till
fartyget stod James L. Wortham fran Fullerton, Kalifornien, USA. Ungdomarna dépte om skutan till
"Blue Wind". Den 30 april 1970 lag "Blue wind" i Frederiksholm kanalen i Képenhamn for
reparation och ombyggnad . Under sommaren 1970 gick skutan till Spanien for ombyggnad till
segelfartyg, for att sedan ge sig ut pa en varldsomsegling. Varen 1972 salde James Wortham fartyget
till Eric Thiel fran Gloucester i Massachussets , USA . Mr Thiel gav skutan tillbaka sitt dopnamn
"Sofia". Under sommaren och hosten 1972 byggdes fartyget om och reparerades bl.a. fick hon tre nya
master, nya segel och rigg. 1 borjan pa 1973 gav sig "Sofia" ut pa annu en varldsomsegling i
kooperativ stil och anda. "Sofia" fungerade som ett flytande kooperativ dar alla beslut fattades pa



stormdten i sann demokratisk anda, det vill sdga alla beséttningsmedlemmarna hade var sin rost. Hon
blev helt enkelt ett hippiefartyg. Den 22 augusti 1974 besokte Sofia" hamnen Nukualofa pa
Tongadarna i Soderhavet. Eric Theil berattade att ratten hade gatt sonder i en storm pa strackan fran
Galapagos till Soderhavet, men man gjorde en ny pa Marquesas islands . Den gamla June Munktell
motorn var fortfarande i gott skick. | borjan pa 1978 kom "Sofia" till Brooklyn, New York och lades
upp som varuhus for arbetskraft fran Afrika och Brasilien. Varen 1980 gav sig "Sofia" ut pa &nnu en
varldsomsegling. Hon ldmnade Brooklyn, New York den 10 maj 1980. Den 23 februari 1982 forliste
"Sofia" utanfor Nya Zeelands nordkust under en svar orkan. Beséattningen raddades (16 st.) efter att ha
drivit omkring i fem dygn i tvd gummiflottar, av det ryska fartyget M/S Visility Perov. En kvinna pa
"Sofia" omkom i samband med forlisningen. "Sofia" var pa vag till en filmvisning i Auckland, Nya
Zeeland nar hon 6verraskades av den svara orkanen. Lars Hassler och Pamela Sisman Bitterman har
skrivit boken "MOT SODERHAVET. Segelfartyget Sofias seglats och tragiska undergéng ' som
utkom pa svenska, hosten 2010. Boken kan rekommenderas.

"Sofia" ligger vid Lunnebryggan i Kdmpersvik

,'l.ars. Hassler.ach. o -
._...Pamela Sisman Bitterman

"Sofia" av Donsd som tremastskonare .

Kaélla: Svenska seglare och motorseglare (“skutbibeln™) av Sven Granlund m.fl.
Forfattarens egna anteckningar.

Tjorns batar Vol. 3 & 4 av "De seglade for Tjorn"- gruppen.

Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra kretsen. Géteborg.



Jakten ’KRONAN" ex. Lina

DATA: 37 ton dw. Matt ar 1920 : 10,99 x 4,70 x 1,50 , Brutto: 13,86 , Netto: 8,66 , klinkbyggd.
Léangd: 10,99 meter. Bredd: 4,70 meter. Djup: 1,50 meter,. SD 597.

Jakten KRONAN 4gdes av Anker Andersson i Kampersvik. "Kronan™ var utrustad med en 14 hk
hjalpmotor. "Kronan" seglade pa ett grund utanfér Otterdn den 4 april ar 1940 och forliste. Grundet
heter efter "Kronan’s" forlisning, "ANKERSGRUND" i folkmun. Mattes forsta gangen ar 1917 som
jakten "LINA" . Agaren var Hugo Andersson med hemorten Krokvattnet vid Herrestad

Anker Andersson med besattningsman pa jakten Kronan.



Jakten ’NORDKAP"'

DATA: 47 ton dw. Brutto: 19,64. Netto: 11,36 . Klinkbyggd.
Langd: 12,28 meter. Bredd: 4,95 meter. Djup: 1,81 meter. SD 927.

Jakten NORDKAP inkoptes till Kampersvik ar 1940 av Anker och Levin Andersson. Jakten képtes
fran broderna Sven och Hjalmar Olsson i Nosund for 800 kr. Saldes 1948 for att gora en resa 6ver
Atlanten till USA efter kriget. Forliste i Biscaya. Alla ombord raddades.

Kaélla: Folke och Karl Erik Andersson. Géteborg
Foto: Folke Andersson. (Jakten “Nordkap" ligger i fiskhamnen i Goteborg)



M/S "BOHUSO” ex. Missouri

DATA: Reg. nr: 10006, 435 ton dw, 369 brutto, 178 netto. Call sign: SHYL. Lé&ngd: 41,63 meter.
Bredd: 7,46 meter. Djup: 2,54 meter.

M/S BOHUSO byggdes p& N. V Scheepswerf Worst & Dutmer , Meppel , Holland &r 1951 som
nybygge #102 . Bestallare var J. A Vos (N. V Wijnne & Barends) i Hoogkerk . Vi sjéséttningen fick
fartyget namnet "Missouri”. Efter leveransen sattes "Missouri" i fraktfart bl.a. pa Vastafrika. | mars
1960 blev hon svensk, da ett partrederi i Skarhamn kopte henne fran Holland. Partrederiet i Skarhamn
bestod av féljande agare: Styrman Anders Verner Andersson 1/3, Skeppare Valdemar Andersson 1/3
och Képman Johan Manfred Ohlsson 1/3. Fartyget déptes om till "Bohusé™ och hemmahamnen blev
Skarhamn. Ar 1965 ombildades partrederiet, da Johan Ohlsson sélde sin del i fartyget till dom bada
andra for 136373 SEK. | mars 1971saldes fartyget for 230 00 SEK till Gosta Johansson, Tegelstrand
och Ivan Jansson, Kampersvik. Namnet "Bohus6" beholls, men hemmahamnen &ndrades till
Hamburgsund. Grundstétte den 16/1 1975 vid Halse Nabb, strax soder om Svanesund. Tva
bogserbatar fran Roda Bolaget drog loss henne fran grundet. Vi ett varvsbesok pa Donso direkt efter
grundstédningen konstaterades lindriga skador. | juni 1975 saldes "Bohuso" till skeppare Anders
Holm med firma Kusttjanst i Bromma for 315000 SEK. Anders Holm atergav sitt fartyg dopnamnet
"Missouri”. Den 17 maj 1978 blev "Missouri" paseglad av det ryska fartyget M/S "Permels”, nara
Fitdng i Sodertéljeleden. Skadorna pa dackshuset och botten blev sd omfattande att hon efter
besiktning vid Finnboda Varv, kondemnerades av forsakringsbolaget Skandia. "Missouri" saldes i
befintligt skick av Skandia till Lennart Johansson och Jarmo Kyronsepp6 i Molnlycke. Priset blev satt
till for 163000 SEK. En omfattad reparation & ombyggnad utfordes i Goteborg och i slutet pa 1978
var hon ater i trafik. Den 1 april 1979 kom fartyget ater till Skarhamn, da Bjorn Rapp kopte henne for
387500 SEK. Den 16 november 1981 gick Bjorn Rapps rederi i konkurs och konkursférvaltaren
Edquist Advokatbyra i Géteborg salde "Missouri den 6 juni 1982 till Sergio Verga fran Hisingskarra
och Antonie Bitar, Goteborg for 313000 SEK. | slutet pa 1982 séaldes "Missouri" till Adel Haddad
fran Libanon for 49000US dollar. Fartyget doptes om till "Santa Maria". Ar 1985 4gdes hon av David



V. Haines med Kingstown i St Vincent som hemort. "Santa Maria" blev upphuggen i december 1986
vid Gravesend i Thamsen UK.

M/S Bohuso lagger till i Kémpersvik. M/S Bohus6 lamnar Kédmpersvik, sommaren 1972

M/S Bohust av Skarhamn i Ahus.  Foto © Tomas Johannesson

Tjorns batar Vol. 3 & 4 av "De seglade for Tjorn"- gruppen.

Forfattarens egna anteckningar.

Tidningen Lanspumpen och Tidningen Batologen. Tidningen Sjémanen

Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra kretsen. Géteborg.



Kuttern "BENEFAKTOR?” ex. Benefactor

DATA: 95 ton dw. Brutto: 51,0. Netto: 35,0. Reg. no: 5226.
Léangd: 20,75 meter. Bredd: 5,67 meter. Djup: 2,60 meter. SD 438.

BENEFAKTOR byggdes 1888 i Lowestoft, Pages and Chambers i England. Kuttern koptes in till
sverige ar 1911 av ett partrederi Krossekarr med foljande delagare: Karl Johan Johansson Krossekarr
1/5, Johan Kornelis Johansson, Krossekarr 1/5, Marten Konrad Karlsson, Krossekarr , 1/5 samt Olof
Johan Magnusson , Rorvik 1/5. Den 10 juni 1911 registrerades namnandring till ”Benefaktor”.
Huvudredare blev K. J Johansson och kutterns hemmahamn blev Krossekarr. Den 5 januari 1917
saldes ""Benefaktor' till ett partrederi i Nastegdrd med Johan Adolf Lind, Kampersvik och
Anders Efraim Klemensson, Nastegard som halften deléagare. Priset blev satt till 10575 SEK.
Kutterns namn "Benefaktor" beholls, men hemmahamnen &ndrades till Nastegard.
Huvudredare blev Anders Klemensson och skeppare Adel Lind. Den 6 april 1923 inmonterades
en ny 18-21 hk Skandia motor vid Grebbestads Mek. Verkstad i Grebbestad. Vintern 1923
reparerades halvruffen och lastluckor m.m. vid ett lokalt varv. Det 4 februari 1929 saldes
"Benefaktor" till ett partrederi i Hamburgsund for 7300 SEK.  Ar 1938 séldes kuttern till Norge.
Namnet &ndrades till "Arktur" Hemort: Molde. Ar 1948 blev "Arktur" séld inom Norge och kuttern
fick nytt namn, "Verge" med hemmahamn Aalesund. Kutterns vidare 6den ar oké&nda.

Kélla: Kutterepoken del 1 & 2 i Sverige av Eric Dambert
Forfattarens egna anteckningar.
Foto: Fran Kutterepoken del 1 & 2 av Eric Dambert . (OBS. Kuttern pa fotot ar inte "Benefaktor")



Kuttern ”FRANZISKA?” ex. Emilie Franziska

DATA: 100 ton dw. Brutto: 63,40. Netto: 47,59 . Reg. nr: 4607
Langd: 22,40 meter. Bredd: 5,74 meter. Djup: 2,92 meter. SD 315.

FRANZISKA byggdes 1884 i EImhorn, England. Kuttern blev inkopt till Sverige av ett partrederi i
Krossekérr med fyra delégare den 7 december 1906. Priset for blev satt till 6400 SEK. Huvudredare
och skeppare blev Karl Johan Johansson, Krossekarr . Ovriga delagare var Evald Severin Johansson
och Olof Arthur Olsson, bada fran Krossekarr och Ernst Ludvig Olofsson fran Pinnd. Kutterns namn
blev andrat till "Franziska" med hemmahamn Krossekar. Den 22 mars 1918 saldes ""Franziska™ till
ett partrederi i Langesjo for 17500 SEK. Delagare var fiskare Johan Einar Palsson Langesjo 1/4
, fiskare Gustaf Eugen Palsson Langesjo 1/4, fiskare Johan Vallentin Andersson Langesjo 1/4 ,
Handlare Martin Olsson Kampersvik 1/8 samt Sjokapen Carl Johansson Hamburgsund 1/8.
Namnet ""Franziska' beholls, men hemorten andrades till Langesjo. Den 1 februari 1919 saljer
Marin Olsson i Kampersvik sin 1/8-del till Gustav Olsson i Langdal fér 2000 SEK. Den 17
Januari 1927 saljs kuttern till Johan Adolf Lind (**Adel") i Kémpersvik for 4250 SEK . Adel
ville &ndra namnet till "Gosta', men detta beviljades ej av svenska skeppsregistret. Kutterns
namn férblev "Franziska”, men hemorten dndrades till Kdmpersvik. Ny motor installerades
den 15 juni 1927. Den 28 Mars 1928 strandade "'Franziska™ nordost om Sandhammaren vid
Skanes sydkust. Kuttern blev vrak. Franziska var pa resa mellan Képenhamn och Sélvesborg
med en last av majs. Befdlhavare var Adel Lind samt 3 mans beséttning. Nar strandningen
intraffade radde det svar tjocka. Den 17 juli 1928 avfordes "Franziska™ ur skeppsregistret
sasom forolyckad.

Kélla: Kutterepoken del 1 & 2 i Sverige av Eric Dambert
Forfattarens egna anteckningar.
Foto: Fran Kutterepoken del 1 & 2 av Eric Dambert . (OBS. Kuttern pa fotot &r inte "Franziska")



Kuttern "PRIDE OF THE OCEAN™ ex. Pride

DATA: 155 ton dw. Brutto: 88, 89. Netto: 68,87. Reg. no: 3431, Call sign: SJPE.
Langd: 24,19 meter. Bredd:6,69 meter. Djup: 3,22 meter.

PRIDE byggdes 1885 i Burton Stather, Joseph Garside, England. Inképtes till Sverige av ett
partrederi pa Gullholmen den 21 april 1899, for 347 pund. Huvudredare blev Jakob Botvid Johansson
och skeppare Arvid Andersson. Namnet "Pride of the ocean" kvarstod, men hemma hamnen &ndrades
till Gullholmen. Den 22 november 1916 saldes kuttern till ett partrederi i Grundsund med Karl
Emanuel Johansson som huvudredare och Carl Oscar Hilmersson som skeppare. Bada fran
Grundsund. Den 16 januari 1918 saldes kuttern till ett part rederi i Langsjo for 31000 SEK. Delagarna
i partrederiet var Johan Adolf Andersson 1/4, Gustaf Emanuel Andersson 1/4 , Josef Fridolf
Andersson 1/4 samt Josef Albert Andersson 1/4 . Alla delagarna var bosatta i Langsjo. Huvudredare
och skeppare blev G. E Andersson. Den 19 januari 1919 séljer Johan Adolf (Adel) Andersson sin 1/4-
del i fartyget till de tre dvriga delagarna, som nu dger 1/3 del vardera. Den 22 februari 1920 installeras
en ny 1 cylinder Avance (Nr 5255) pa 22 hk i kuttern. Den 23 februari 1931 séljer Josef Fridolf
Andersson sin 1/3 del i fartyget till de tva dvriga deldgarna till ett pris av 3300 SEK. Den 4 februari
installeras en ny 1-cylinder Skandia motor pa 65 hk i "Pride of the ocean". Pa hdsten 1936 forbyggs
kuttern pa Hallevikstrands skeppsvarv till en kostnad av 14847 SEK. | samband med varvsvistelsen
skiftar kutterns namn till "Pride” av Langsj6. Den 20 april 1942 saljs "Pride" till Johan Theodor
Johansson i Gravarna for 28000 SEK. Den 1 mars 1945 kodps "Pride™ av ett partrederi i Sk&rhamn med
Ove Ingemar Hermansson som huvudredare. Den 3 maj 1962 lamnar "Pride" Skarhamn, da hon séljs
till Képman Sven Ulrik Lindberg i Stockholm. Priset blev satt till 10900 SEK. Namnet Pride™ behdlls
men hemmahamnen &r nu Visby pa Gotland. En ny motor pa 135 hk installerades i kuttern den 23
oktober 1965. Den 3 april 1967 kopte ett partrederi i Stockholm fartyget for 24000 SEK.
Huvudredare blev Sven Arne Lindstrand. Hemmahamnen &ndras till Stockholm. Den 3 maj 1967
beviljas namnéandring till " Pride of the ocean". Efter en tids utrustning i Stockholm avgick kuttern mot
Karibien, sommaren 1969. Den 28 juni 1971 sjonk "Pride of the ocean” vid Samana cay , séder om
Bahamas efter grundkanning. Hela besattningen raddades.



En malning av "Pride of the ocean" av Langsjo ar 1918

Jungman Ivan Jansson pa "Pride" ar 1936.

"Pride" av Langsjo ar 1938

Kalla: Kutterepoken del 1 & 2 i Sverige av Eric Dambert
Forfattarens egna anteckningar.

Foto: © C. G Nystrom negativ arkiv, Klubb Maritim, Vastra kretsen. Géteborg.
Ovriga foton: Pelle Jansson



Jakten LIBERTY” ex. Svan

DATA: 60 ton dw. Brutto: 28,61. Netto: 9,54/15,61

Langd: 14,08 meter. Bredd: 5,63 meter. Djup: 2,28 meter . SD 602

LIBERTY byggdes &r 1914 p& Marstrands varv som motorjakten "Svan" fér J.O Olsson och Alfred
Berntsson i Bleket. Ar 1920 séljs jakten till Emelia Kristensson och Johan Olsson i Sannés och far
namnet "Liberty" med distriktsbeteckningen SD 602. Ar 1930 képer Herman Pélsson i Kampersvik
jakten for 6200 SEK. Namnet "Liberty" behalls, men hemmahamnen &ndras till Kampersvik.
""Liberty" gick i fraktfart under sin Kampersvikstid . Ar 1942 siljer Herman Palsson ""Liberty"
till Ricard Eliasson pa Ockerd. Han overlater nastan direkt jakten till smugglarkungen Ernst Bremer
pa Kalvsund. "Liberty’s" nya distriktsbeteckningen blir GG 173. Herr Bremer byter ut Avance
motorn (22HK) mot en betydligt starkare Bolindermotor pa hela 75 Hk pa Marstrands mek. verkstad.
Jakten anvands till fisketransporter i Goteborgsskargard. Ernst Bremer séljer Liberty ar 1946 till Erik
Hansson pa Syd koster och far registrerings numret SD 473. Ny hemmahamn for jakten blir det 1956
nar Per Eriksson i Hamburgsund koper "Liberty". Ar 1959 ligger jakten upplag i Hamburgsund. Séljs
okant ar till Gottskar och anvénds till sportfisketurer (GG38). Ar 1969 ligger jakten sjunken och
overgiven. Agaren till "Liberty" var d& Gunnar Fagerstrom i Stenungsund.

Kélla LP 2010/3 Henry Jansson - Kallekarr
Forfattarens egna anteckningar.
Foto: Smdgens hembygdsmuseum



Jakten "HEDVIG” ex. Ruth

DATA: 60 ton dw. Brutto: 30,28. Netto: 18,47

Langd: 13,53 meter. Bredd: 5,80 meter. Djup:2,21 meter. SD 5.

HEDVIG byggdes ar 1913/1914 vid Skredsvik som "Ruth" fér Carl Olsson och Jenny Mattson frén
Naset. Jakten var kravellbyggd och fick distriktsbeteckning LL 943. Saldes ar 1928 till Carl Elg i
Grebbestad och omdoptes till "Hedvig" med distrikt reg. numret SD 5. Inkdptes till Kampersvik ar
1947 av bréderna Allan och Torvald Lundin. Jakten anvandes bland annat for att transportera
fisklader fran Torvald Joelsson’s ladfabrik i Kampersvik.

Kélla : Forfattarens egna anteckningar.
Henry Jansson - Kallekarr



Kuttern ""BOJAN” ex. Hajen ex. Summer

DATA: 115tondw, 60,82 brutto, 43,43 netto . Reg. nr: 5668,
Langd: 21,74 meter. Bredd: 5,98 meter. Djup: 2,90 meter. SD 409.

BOJAN byggdes ar 1876 i Dartmount, R. Moore, England. Inképtes till Sverige 1898 av ett
partrederi i Grundsund med nio delagare. Kuttern fick behalla sitt dopnamn "Summer". Ny
hemmahamn blev Grundsund. Den 18 februari 1899 registrerades "Summer" i Uddevalla med
fiskenummer UA 994. Huvudredare och skeppare blev Hilmer Antonsson. Den 12 december 1900
séljs kuttern till ett partrederi i Stocken, Orust for 5600 SEK. Huvudredare blev Olof Jakobsson och
skeppare Abraham Andersson. Hemort for "Summer" blev nu Stocken. Den 15 november séljs
Kuttern till det partrederi i Gronemad utanfor Grebbestad for 6750 SEK. Deldgare var Johan Birger
Johansson 1/3 och Otto Johansson 1/3, bada fran Grénemad samt Botvid Franklin Gustafsson 1/3 fran
Grebbestad. Den 25 november 1909 saljer partrederiet halva fartyget till Richard Hansson 1/6
,UImekarr , Oskar Olsson 1/6 Krossekarr och Konrad Palsson, 1/6 Guaby Greby. Priset for halva
fatyget blev satt till 3375 SEK. Huvudredare blev nu Konrad Palsson och skeppare Johan Birger
Johansson. Namnet pa kutter andras till "Hajen" med hemort Gronemad. Den 21 Mars 1925 saljer
"Hajen' till Erik Hilding Vallin, Skickerdd och Johan Evert Kéllstrom, Kampersvik for 7000
SEK. Den 21 april 1925 ansoker de nya agarna att fa inregistrera fartyget under namnet
"Bojan' under motiveringen att det i distriktet redan finnes en galeas med namnet ""Hajen"".
Huvudredare blev Johan Evert Kéallstrom Kampersvik och skeppare Erik Hilding Vallin.
"Bojan’s" hemmahamn blev Edsvik. Den 28 oktober 1933 ligger kuttern pa land i Edsvik som
vrak. Den 11 december 1933 meddelas att *'‘Bojan’* har huggits upp och nedskrotas i Edsvik ,
norr om Grebbestad .

Kaélla: Kutterepoken del 1 & 2 i Sverige av Eric Dambert.
Forfattarens egna anteckningar.
Foto: Strémstad museum



Jakten ”VEGA™

DATA: 50 ton dw. Brutto: 23,10. Netto: 15,76 .
Langd: 12,12 meter. Bredd: 5,36 meter. Djup: 1,93 meter. SD 101.

VEGA inkoptes till Kdmpersvik i borjan pa 1900 talet av Johan Jansson. Jakten var
klinkbyggd och mattes forsta gangen ar 1902 till matten 12,15 x 4,96 x 1,51, brutto: 16,57 ,
netto: 11,50. Ar 1909 installerades en motor i jakten av typ Skandia 101A. Ar 1916 lat Johan
Jansson forbygga jakten pa Galto varv hos skeppsbyggmaéstare Carl Alfred Stjern. Efter
forbyggningen ar 1916 mattes jakten om till féljande matt: 12,12 x 5,36 x 1,93, brutto 23,10,
netto 15,76. Ar 1921 sélde Johan Jansson jakten ""Vega'" till Albert Andersson pa Galté fér 7000
SEK. Ar 1928 havererade ”Vega" vid Vaholmen vid Res6 pé resa med styckegods/livsmedel frén
Goteborg till handlare i Havstenssund, Res6 samt Stromstad. Jakten bargades och reparerades och
sattes i trafik igen. Saldes 1945 till Norge.

Kélla : Forfattarens egna anteckningar.
Henry Jansson - Kallekarr



Foto saknas

Jakten "GUNBORG” ex. AGDA

DATA: 55 ton dw. Brutto: 28,0. Netto: 19,05. LL 389/ SD 490.
Langd: 13,22 meter. Bredd: 5,75 meter. Djup: 1,91 meter.

AGDA byggds 1904 pé& Orust som "Agda" av Orn for Herman Gustavsson. Jakten var klinkbyggd
och utrustad med en motor av market Avance pa 18 hkr. Hon fick distriktnummer LL 389. Ar 1913
far jakten Marstrand som nu hemmahamn och blev omdopt till "Gunborg”. Inkoptes till Kampersvik
av Carl Natt omkring ar 1916. Jakten fick ater tillbaka sitt dopnamn AGDA (SD 490). Johan
Joelsson pa Kileback var skeppar ombord. Den 16 oktober 1917 blev ""Agda paseglad av
barkskeppet Jonstorp nar hon Iag till ankars vid Kalvsund for dimma. Agda gick lack och
sjonk vid ankarplatsen. Skeppare ombord var vid detta tillfalle Carl Natt och basteman Johan
Joelsson. Barkskeppet Jonstorp var under bogsering av bogserbaten "Ragnar'* vid
olyckstillfallet. Jakten bargades och reparerades for att ater sattas i trafik. Ar 1928 séldes den
lilla motorjakten till Broderna Anders-Johan och Hugo Eriksson i Stockevik pa Tjorn. Jakten far ater
namnet "Gunborg™ och ny hemmahamn blir Stockevik. Ar 1941 séljs jakten till A. B Nilsson i
Nordvik. Tiden i Nordvik blir mycket kort da Nilsson direkt saljer "Gunborg" vidare till skeppare
Gunnar Berntsson m fl. i Sunnastrand. Jakten anvands for transport av byggnadsmaterial for Broderna
Berntssons travaruhandel i Sunna . Ar 1945 far "Gunborg" ny hemmahamn d& skeppare Erik Eriksson
i Almosund koper jakten. 1948 sjonk "Gunborg" i hemmahamnen och senare blev upphuggen pa
platsen.

Kalla : Tjorns batar Vol. 3 & 4 av "De seglade for Tjorn"- gruppen.
Forfattarens egna anteckningar.



Jakten ’EMELIA™

DATA: 60 ton dw. Brutto: 27,77. Netto: 19,71 (Métt ar 1916)
Langd: 13,01 meter. Bredd: 5,75 meter. Djup:1,86 meter. SD 97 / LL 443.

EMELIA byggdes 1904 p& Kungsviken for Josef Andersson i Kémpersvik. Jakten var
klinkbyggd av ek och fura. Hon fick distrikt numret SD 97 vid leveransen. Josef Andersson gick
pa fraktfart med jakten, ofta med stenlaster till Goteborg och styckegods i retur last till
Kampersvik och Grebbestad. Josef Andersson var gift med Eva Andersson som hade en
handelsaffar i Kampersvik (""MAGGI's affar). Ar 1916 blev "Emelia’* motorjakt da en 22 hk
Avance motor installerades. Nar Josef Andersson dog 1917 salde sterbhuset jakten till Oskar
Hamnsjo i Ulebergshamn for 10000 kr. Saldes ar 1928 -1930 till Otto och Ludvig Olsson i
Hunnebostrand for 7500 kr. | maj 1936 grundstétte och sjonk "Emelia™ séder om Smdgen. Jakten
bargades och reparerades och sattes ater i trafik. Ar 1947 séldes jakten till Valde Lundh i
Hamburgsund. Saldes 1950 till Carl Arvid Starck m fl. Képarna var tre finlandare som skulle
emigrera till Australien. 1 borjan pa 50-talet Iag "Emelia" i Rosenlundskanalen i Goteborg for
upprustning for resan till Australien. Undrar om hon kom fram?.

Kélla: Forfattarens egna anteckningar.
Henry Jansson - Kallekarr
Svenska seglare och motorseglare (*Skutbibeln™) av Sven Granlund mfl
Foto: Valde Lundh (Emelia ligger vid bryggan pa Slottet)



Jakten ”IRENE"

DATA: 50 ton dw. Brutto: 20,60. Netto: 14,76.
Langd: 12,53 meter. Bredd: 5,46 meter, Djup: 1,70 meter. SD 291.

IRENE byggdes ar 1905 pa Galto av skeppsbyggare C. A Stjern . Jakten var klinkbyggd med métten
12,52 x 5,46 x 1,70. Inkoptes till Kampersvik i borjan pa 1900 talet av Martin Olsson och fick
SD nummer 291. Ar 1910 installerade en Avance motor pa 18 hk i jakten. "Irene’ gick i
fraktfart och ofta blev det stenlaster fran utlastningshamnarna i Norra Bohuslan till Goteborg
och p& hemresorna lastade man styckegods i retur till Kémpersvik och Grebbestad. Ar 1924 i
april nar "Irene' var pa vag fran Goteborg till Kampersvik med styckegods gick jakten lack
pga. isskador vid Skalkorgarna i Géteborgs skargard. Besattningen pa "Irene" fick bogserhjalp
av MIMMI av Lysekil, men sjonk innan man nade land. Jakten blev bargad och reparerad och
ater satt i fraktfart. Saldes till Norge okant ar.

Kélla: Forfattarens egna anteckningar.
Henry Jansson - Kallekarr



jakten Adelina"

DATA. 40 ton dw. Brutto: 24,61. Netto: 16,97. SD 486/ LL 441.
Langd: 13,08 meter. Bredd: 5,36 meter. Djup:1,79 meter.

ADELINA byggdes ar 1903 pa Halso varv och bestélldes av Anders Johan Berndtsson i Skarhamn.
Jakten var klinkbyggd med matten 13,08 x 5,36 x 1,79 meter. Nybyggnadspriset var 4750 K.

Ar 1914 stod Gustav Johansson fran Skarhamn som &gare till jakten. | februari 1916 saldes
"Adelina™ till Adolf ""Adel Andersson i Kdmpersvik. Jakten fick distriktsnummer SD 486 och
hemorten L&ngsjo. Redan &r 1917 salde Adel "*Adelina" till A. Asberg i Gravarne och fick
distriktsnummer LL 441. Ar 1929 horde "Adelina" hemma pé Fisketngen. Agare var da Ture
Johansson ifran Fisketangen. Ar 1933 fick jakten en ny dgare d& Johan Amandusson képte henne.
"Adelina" saldes sedan till Goteborgs Fiskmjolsfabrik okant ar.

Killa : Tjorns batar Vol. 3 & 4 av "De seglade for Tjorn"- gruppen.
Forfattarens egna anteckningar.
Henry Jansson - Kallekarr LP 2011/1



Fiskebaten "'Teide" ex. Verdandi af Kdmpersvik, ex. Renland , ex. Vapnd , ex. Sofie L.

DATA: Brutto: 68,58. Distrikt nummer: LL 586/GG 344/SIN73/SD 170/ TG 9
Langd: 20,21 meter. Bredd: 5,89 meter. Djup: 2,82 meter. Reg. nr: 9996. Call signal: SFQR.

SOFIE L. byggdes pé& Djupviks varv pa Tjorn &r 1942. Bestéllare var AB Svenska
Fryserierna i Goteborg. Varvskontraktet for "Sofie L". skrevs den 6 maj 1942 och priset blev
satt till 98000 kr inkluderad en 2-cyl Skandia motor pa 210 Hk installerad i fiskebaten.
I mars 1960 saldes fartyget till ett fiskelag i Bua pa Hallandskusten. Nya &gare blev Julius
Hermansson, Johan Hermansson, Bertil Hermansson och Erik Hermansson. Fiskebaten fick
namnet VG 44 "Vapnd". | januari 1975 saldes "Vapnd" till AB Vastkustens fartygsagentur i
Fiskebéck utanfér Goteborg. Namnet behélls men ny distriktsbeteckning blev GG 344.
Redan aret efter saldes fartyget till Rune Méars och Verner Mars i Simrishamn. Nytt namn blev
SIN 73 “Renland av Simrishamn". | september 1980 fick fiskebaten Kampersvik som ny
hemmahamn nér Staffan Knutsson kdpte henne. Namnet &ndrades till "Verdandi af
Kampersvik" med distrikt nummer SD 180. | december 1987 l&mnade "Verdandi" Kampersvik
da hon blev sald till Rolf Andersson i Trelleborg. Nytt namn blev TG 9 *Teide".
Det 14 maj 1990 blev "Teide" paseglad i tat dimma séder om Trelleborg av den finska
bulkfartyget "Pasila". Fiskebaten "Teide" besittning (2 man) gick i livflotten och togs upp av
TG 12 "Ronnskar" fran Trelleborg. "Teide" sjonk efter paseglingen vid Kullagrundet strax soder
om Trelleborg vid Skanekusten.
Kalla: Fiskebatarna och varven V Blom/ L Bornmalm /K Bang .

Svensk fiske. Fartyg och folk

Batologen, Lanspumpen och egna anteckningar. Foto Olle Osterling .




Fiskebdten ""Midskar'" ex. Midnattsol , ex. Askum

DATA: Brutto: 32,88. Distrikt nummer : LL 410/ MD 401 /SD 410
Langd: 14,05 meter. Bredd: 5,75 meter. Djup: 2,37 meter. Reg. nr: 6726. Call signal: SDVO.

ASKUM byggdes &r 1916 pé& Fridhems varv i Lysekil till norrmannen David Tjoswold i
Haugesund. Vid leveransen var fiskebaten utrustad med en 1-cylinders Skandia motor pa 25 hk.

Ar 1922 blev "Askum" inképt till Sverige av ett fiskelag p& Kladesholmen med Knut Andreasson,
Evald Andreasson och Bernhard Andreasson som deldgare. Nytt namn blev MD 401 "Midnattsol".
Den gamla Skandia motorn byttes ut ar 1937 mot en 1 -cylinders June Munktell motor pa 85 hk.
"Midnattsol" fick ny hemmahamn ar 1942 da ett fiskelag pa Malmdn kopte henne. Det nya fiskelaget
bestod av fyra deldgare, Fritjof Johansson, Karl Valter Persson, Karl Bernhard Hilmersson -Smith
Johan Herbert Fransson samt Harald Hansson. Alla fran Bohus Malmon. Ny 1-cylinders Bolinders
motor p& 75 hk installerades &r 1942. Ar 1958 sldes fiskebaten till Ivan Jansson i Kémpersvik for
att anvandas till fritidsfartyg. Nytt namn blev ""Midskéar™ med hemmahamn Kampersvik.
""Midskéar' anvandes for att kora fisketurer fran Capri utanfor Stromstad. Ar 1960 saldes
"*Midskar" till Einar Johansson och Ake Johansson (Ake i Hagarne) i Kémpersvik. Midskar
blev ater fiskebat med distrikt nummer SD 410. ""Midskar"" anvandes for rakfiske i Skagerack.
Saldes fran Kampersvik ar 1967. Ny 4gare blev A Térngren i Alvsjo. P Lindgren pa Lidingo blev
ny agare till "Midskar" & 1969. Ar 1970 stod Bréderna Trouin Transport AB i Alvsjo som agare till
fiskebaten. Saldes 1980 till G Pettersson i Stockolm . Kvar 2000.

Kalla: Fiskebatarna och varven V Blom/ L Bornmalm / K Bang .
Forfattarens egna anteckningar.

"Ake i Hagarne" pa rakfiske med "Midskar".




Lu'!ll\ |

§

Fiskebaten ""What's the rush", ex. Alvfjord, ex. Verdandi av Kampersvik, ex. Silvervag ,
ex. Ocean Gain, ex. Laguna, ex. Silverén ex. Runmaro.

DATA: Brutto: 94,0. Distrikt nummer : GG 309/ LL 346 / KN 228/ SIN 50/ SIN 111 / GG784
/SD180 / GG35. Léngd: 23,15 meter. Bredd: 6,39 meter. Djup: 2,84 meter. Reg. nr.:9541 SGMF.

RUNMARO byggdes ar 1954 av ek och fura pa Skredsviks varv for ett fiskelag pd Fotd. Delagarna
i fiskelaget var Karl-Rune Andersson, Algot Borjesson och Gosta Andersson. Varvskontraktet skrevs
den 27 februari 1954 och Runmaré kostade 275 000 kr med en Skandia motor typ: 485A pa 300 hr
installerad. Saldes ar 1959 till Gravarne (Kungshamn) och omddptes till LL 346 Silverén. Dom nya
agarna till LL 346 Silvertn var Lennart Hahne, Solve Andreasson och Karl-Hilding Henriksson.

Ar 1963 séldes fiskebéten till Erik Svensson och Elis Svensson i Karlshamn. Nytt namn blev KN 228
Laguna. Ny motor av fabrikat June Munktell diesel 6TFD (545 hk) installerades ar1965. Ar 1978
saldes "Laguna" till Bo Séderberg och Bengt Wiktur i Skillinge och fick distrikt nummer SIN 50
Laguna. Omddptes ar 1987 till SIN 111 Ocean Gain. Saldes ater till Bohuslan ar 1988, da Anders
Lisborg och Kjell Fast pa Hono Klova kopte fiskebaten. Nytt namn blev GG 784 Silvervag.

I augusti 1989 kdpte Staffan Knutsson i Kampersvik fiskebaten och nytt namn blev SD 170
"Verdandi av Kampersvik'. | december 1996 saldes ""Verdandi' till Jan Carlsson-Gillholm pa
Bjorkd i Goteborgs norra skargard for 1,4 milj. SEK. Fiskebaten doptes om till GG 35 Alvfjord.
"Alvfjord" saldes & 2000 som tonnageaffar till HB Zelandi p& R6r6 och registrerades som
arbetsfartyget "What's the rush ”.

Kélla: Fiskebatarna och varven V Blom/ L Bornmalm / K Bang .
Forfattarens egna anteckningar.
Foto Staffan Knutsson , Kémpersvik .



Fiskebaten ""Clupea" ex. Ronnfors ex. Solvag

DATA: Brutto 75,0 Distrikt nummer: VG20/SD20/FG69/KN20/TG 72
Langd: ? Bredd: ? Djup:? Reg. nr: 13362.  Call signal: SLEX .

SOLVAG byggdes av stél i Traslévslage &r 1985 som VG 20 Solvég fér Anders Apelgren m.fl.
i Tréslovslage.

Saldes i juli 2004 till Staffan Knutsson i Kampersvik och P-O Wounsch fran Stromstad

for 2,3 mil. SEK. Fartyget fick distrikt nummer SD 20 Solvag. Ny hemmahamn blev
Kéampersvik. | december 2007 lamnade fiskebaten Kampersvik da hon saldes till Asterion
Rederi AB i Glommen. Namnet beholls och nytt distrikt nummer blev FG 69 Solvag.

I maj 2010 salde Asterion rederi AB "Solvag" till M/S Ronnfors Fiskeri HB i Trelleborg. Agarna back
om M/S Ronnfors Fiskeri HB ar Jan Ziethén och Roy Svensson. Fiskebaten omdoptes till TG 72
Ronnfors . Karlshamn som hemmahamn fick fiskebaten ar 2011 nar hon saldes till Clupea AB
(Agare: Roy Svensson). "Ronnfors"” blev omdopt till KN 20 Clupea av Karlshamn.

Annu i fiske.

Kalla: Batologen "Fiskehornan" K Bang.
Forfattarens egna anteckningar.
Foto Staffan Knutsson , Kémpersvik .



Fiskebaten ""Marion av Goteborg" ex. Marion av Videberg, ex. Johnsvik,
ex. Frida av Kampersvik, ex. Julia Kleven, ex. Mobby-Dick, ex. Mandalay,
eX. Repola, ex. Laila Virino ex. Fanefjord.

DATA: 39tondw Distrikt nummer : VG 150/ SG 72/SD 79
Langd: ? Bredd: ? Djup:? Reg. nr: 14210 Call signal: SBXJ

FANEFJORD byggdes &r 1959 av tra i Hau, Danmark. Hemmahamn: Hirtshals. Ar 1972 séldes
hon till ett fiskelag i Hansholm , Danmark och doptes om till "Laila Virino". Ar 1984 saldes fiskebaten
inom Hansholm och skiftade namn till "Repola”. Ar 1987 blev det en ny férsaljning nar hon saldes till
Ib Hanssen i Grena, Danmark och omdopt till "Mandalay". | oktober 1990 inkoptes fiskebaten till
Lomma i Sverige for 350 000 SEK och fick det nya namnet "Mobby-Dick". Ny &gare till fiskebaten
var P.F. B Hakansson m.fl i Lomma. | april 1992 fick hon Smdgen som ny hemmahamn

och omdoptes till "Julia Kleven". Till Kampersvik kom fiskebaten den 13 oktober 1996 , da
Staffan Knutsson kdpte henne. Nytt namn blev ** Frida av Kdmpersvik', efter Staffans aldsta
dotter. I juli 1997 saldes fiskebaten till Bengt Johnsson i Nogersund och fick namnet SG 72
Johnsvik.

Bert-Ola och Tomas Hakansson | Videberg blev nya agare i februari ar 1999. Nytt namn blev VG 150
Marion av Videberg. 1 april 2008 kopte Ricky Olsson i Goteborg "Marion”. Fiskebaten blev nu
registrerad som fritidsfartyg med namnet "Marion av Goteborg".

Annu i trafik.

Kalla: Batologen "Fiskehornan" K Bang.
Forfattarens egna anteckningar.
Foto: Bo Jansson Kdmpersvik




Fiskebaten ""Britton" ex. Verdandi av Grebbestad, ex. Verdandi av Kampersvik, ex. Johnsvik,
ex. Hilly.

DATA: 93 ton dw Distrikt nummer : VY 33/SD 170/
Léngd: ? Bredd: ?, Djup:? Reg.nr: 13633 Call signal: SMFD

HILLY byggdes &r 1961 av stél i West Graftdijk , Holland som "Hilly" av Zoutkamp.

Ar 1974 sdldes fiskebaten till Finland som "Hilly" av Hamina och senare hemmahamnen Lovisa.

I januari 1988 inkdptes hon till Sverige av Bengt Johansson i Nogersund. Nytt namn blev "Johnsvik"
med hemmahamnen Nogersund. | juli ar 1997 kopte Staffan Knutsson i Kampersvik fiskebaten
och blev omddpt till SD 170 ""Verdandi av Kampersvik™. | september 1998 blev hemorten dndrad

till Grebbestad varvid namnet blev ""Verdandi af Grebbestad"".
Ar 2000 séldes fiskebaten av Gustus AB i Fiskeback till Enbloms fiske AB i Hemse p& Gotland for 1.0

milj. SEK. Ny namn blev VY 33 "Britton" med hemmahamn Ronehamn.
VY 33 "Britton” skrotades i Grend, Danmark ar 2005.

Kélla: Batologen "Fiskehornan" K Bang.
Forfattarens egna anteckningar.
Foto Bo Jansson , K&mpersvik .

"Stal Verdandi" lamnar Kampersvik for fiske.
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Fiskebaten "'Brofjord™, ex. Blixten I, ex. ODA, ex. Panda, ex. Sea Cat af Kampersvik, ex. EOS.

DATA: 1ltondw Distrikt nummer : UA 3/SD 79/LL 106/ LL 50
Langd: ?, Bredd: ?, Djup:? Reg. nr: 15021. Call signal: SJAI

EOS av Umea (UA3) byggdes av plast i Henén &r 1989 som katamaranbét. Efter férlangningen

av skrovet ar 1998 saldes fartyget till Staffan Knutsson i Kampersvik. Klassades om till skepp
och fick namnet SD 79 "'Sea Cat af Kampersvik™. I mars ar 2001 saldes hon till Kungshamn
och déptes om till LL 106 ""Panda". Saldes redan i juli samma ar till Tommy Berglund pa Smogen
och doptes om till LL 50 "ODA". | december 2006 saldes fartyget till Nicklas Sandberg i Lysekil och
doptes om till LL 50 "Blixten 11". Saldes i maj ar 2009 till Torbjorn Lund pa Bohus-Malmon och
doptes om till "Brofjord". Fartyget 4r nu omklassat till arbetsbat. Annu i trafik.

Kélla: Batologen "Fiskehornan" K Bang.
Forfattarens egna anteckningar.
Foto  Staffan Knutsson , Kémpersvik .



Fiskebaten "Afrodite af Kampersvik™, ex. Rivskar, ex. Vanguard af Havstensund, ex. Astrid Marie,
ex. Stella Nova, ex. Stjarnvik, ex. Mariana.

DATA: Brutto: 95,11  Distrikt nummer : GG 166 / VG 95/ GG 435/ GG 64 /SD 622/ SD 20
Léangd: 23,41 meter. Bredd: 6,41 meter. Djup: 2,89 meter. Reg. nr: 10030. Call signal: SIAZ .

MARIANA byggdes ar 1960 av ek pa Halleviksstrand varv pa bestallning av ett fisklag pa Hono
RAd bestaende av Ingvar Corneliusson, Ingemar Corneliusson, Ove Corneliusson och Einar Midefelt.
Bestallningen gick genom Knippla Skeppsvarv och priset for fiskebaten exkl. motor blev satt

till 279000kr. "Mariana” levererades med en 6-cylinder June Munktell diesel motor pa 360 hk.

Ar 1973 séldes fiskebéten till Ingvar Johansson och Anders Johansson i Traslévslage och omdoptes till
VG 95 "Stjarnvik". Ar 1974 byttes motorn ut mot en ny Grenaa diesel pé& 660 hk.

Ny hemmahamn fick fiskbaten &r 1985 da Kjell Bryngelsson och Stig Bryngelsson p& Ockerd kopte
henne och ddptes om till GG 435 Stella Nova.

Saldes ar 1989 till Leif Johansson och sonerna Bjorn Johansson och Thomas Johansson pa Rord. Nytt
namn blev GG 64 Astrid Marie. Saldes samma ar som SD 622 "Vanguard av Havstensund" till
broderna Jan och Henrik Thuresson. Togs ur fiske ar 2000 och omdoptes till "'Rivskar fér samma
agare. Kampersvik blev ny hemmahamn for fiskebaten i slutet pa ar 2000. Kopare var Perake
Ramstedt AB (Staffan Knutsson m.fl) i Ké&mpersvik/Grebbestad. Nytt namn blev SD 20
" Afrodite af Kampersvik'och ater i fiske.

" Afrodite af Kampersvik' saldes i december 2001 av Kampegrek AB (?) till Fornaes A/S i
Grend, Danmark for upphuggning.

Kélla: Fiskebatarna och varven V Blom/ L Bornmalm /K Bang .
Forfattarens egna anteckningar.
Batologen "Fiskehornan" K Bang.
Foto: Bo Jansson , Kémpersvik .



Fiskebaten " Afrodite af Kampersvik'* ex. Athene af Grebbestad, ex. Edsvik, ex. Viken,
ex. Bressay, ex. Silvervag.

DATA: Brutto: 67,05. Distrikt nummer : LL 734/ GG 734/ SD 437/ SD 201
Langd: 20,17 meter. Bredd: 6,32 meter. Djup: 2,79 meter  Reg. nr: 8810. Call signal: SMRT

SILVERVAG byggdes &r 1946 av ek och fura pd Gustafsson & séners skeppsvarv i Landskrona.
Bestalldes av Skandiaverket AB i Lysekil for ett fiskelag p& Astol for ett pris av 64000 kr exkl. motor.
Agarna till LL 734 "Silvervag" var Karl Andersson, Knut Andersson och Gustav Karlsson, alla fran
Astol. Ar 1958 saldes fiskebaten till Sven Arvidsson och Dennis Magnusson pa Halsé. Nytt namn
blev GG 734 "Bressay". En ny fransk motor installerades ar 1960 av typ MGO diesel pa 360 hk.
Saldes ar 1968 till Gustav Karlsson och Bertil Oscar Wallén i Edsvik utanfor Grebbestad. Fiskebaten
doptes om till SD 437 Viken. Ny Caterpiller motor pa 400 hk installerades ar 1985.

Ar 2000 togs "Viken" ur fiske och omregistrerades som arbetsb&t med namnet "Edsvik" av Grebbestad.
SD 437 i Edsvik AB stod som &gare till fartyget.

Arbetsbaten saldes i mars ar 2001 till Kampegreken AB i Grebbestad. Nytt namn blev "'Athene
af Grebbestad". | januari 2002 omandrades fartyget ater till fiskebat i samband med forséljning
till Staffan Knutsson i Kampersvik. Fiskebaten doptes om till SD 201 " Afrodite af Kampersvik™'.
Saldes i mars ar 2005 till Fornaes A/S i Grend, Danmark for upphuggning.

Kélla: Fiskebatarna och varven V Blom/ L Bornmalm / K Bang .
Forfattarens egna anteckningar.
Foto Staffan Knutsson , Kémpersvik .



Fiskebaten Glomskar. ex. Silvervag ex. Skippy

DATA 33dw Distrikt nummer : GG 784/ GG 159/ SD 170
Langd: °. Bredd: ?. Djup: ? Reg. nr: 13511. Call signal: SLWY

SKIPPY byggdes &r 1986 av stal i Kungshamn for ett fiskelag pa Ockerd (GG 159 "Skippy")
I december 1987 saldes fiskebaten av Sture Larsson m.fl pa Hono till Staffan Knutsson i
Kampersvik. Doptes om till SD 170 ""Skippy"'.

I augusti ar 1989 lamnade "' Skippy" Kampersvik, da Staffan Knutsson salde fiskebaten till
Anders Lisborg och Kjell Fast pa Hono. Nytt namn blev GG 785 "'Silvervag".

Glommen blev ny hemmahamn for fiskebaten sommaren 1994 da hon saldes for 2,0 milj. SEK
till Jan Andersson, Glommen och omddpt till "Glomskar".

Annu i fiske.

Kélla: Forfattarens egna anteckningar.
Batologen "Fiskehdrnan" K Bang.
Foto Staffan Knutsson , Kémpersvik .
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Fiskebaten "Ellen" ex. Elsa

DATA: Brutto: 21,74 Netto: 13,33 Distrikt nummer : GG 299/ GG 931/ LL 942 /SD 592
Langd: 12,68 meter. Bredd: 5,20 meter. Djup: 1,78 meter Reg. nr: 6791

ELLEN kravellbyggdes ar 1906 i Fredrikshamn, Danmark fér Cornelius Olsson p& Hond som GG
299 Ellen. Saldes okant ar inom Hono-Ockerd och fick namnet GG 931-ELSA. Saldes ar 1946 till Carl
Gorling m.fl i Gravarne. Namnet "ELLEN” beh6lls, men nytt distrikt nummer blev LL 942.

Inkoptes ar 1948 som SD 592 ELLEN av Gundof Olofsson i Krossekar, Grebbestad for 17000 SEK.
Saldes 1954 till Gosta Klementsson och Sven Gustavsson med adress Gisslerdd, Grebbestad for
4500 SEK. Namn "ELLEN" bibehdlls. Saldes ar 1957/1958 till Jean lvarsson i Bovallstrand for
200 SEK. Fiskebaten Ellen skulle nu anvandas som underlag for en brygga i Bovallstrand, men
saldes omgaende till Nykdping.

Pa 70-talet var "Ellen" lustfartyg i Stockholm.

Sjonk och upphuggen i Stockholm i borjan pa 80-talet.

Kélla: Forfattarens egna anteckningar.
Henry Jansson - Kallekarr
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Div. jakter med hemmahamn Kampersvik

MATILDA koptes ar 1904 till Kdmpersvik av Gustav Oskar Jansson (1/2 del)
och kusinen Edvin Isaksson (1/2 del) ifran Langsjo.

Jakten hade distrikt nummer SD 160. Vilket var inskrivet ar 1904. Netto: 14,91.
Jakten saldes omkring 1915. Borta ar 1944,

Jakten ELDORADO inképtes av Martin Olsson, Langedahl &r 1893 (?).

Jakten blev métt ar 1893 vid Veddo till féljande matt: Langd: 11,09 meter. Bredd: 4,41 meter.
Djup: 1,41 meter. Klinkbyggd. Netto: 12,56. Brutto: 13,81.

Jakten hade distrikt nummer SD 176. Vilket var inskrivet ar 1904. Borta ar 1944,

Jakten KAMPEN #gdes av vadlaget Kampa , Jarl Hilmersson i Kampersvik.
Jakten hade distrikt nummer SD 430. Vilket var inskrivet ar 1911. Omatt. Forlist.
Jakten AXEL (f.d. Carl av Rossd) #&gdes av Carl Fredholm i Kampersvik.
SD 349. Netto: 4,96 .

Jakten SLEIPNER &gdes av Josef Andersson i Kampersvik.
Jakten blev métt ar 1898 till foljande matt: Langd: 11,47 meter. Bredd: 4,85 meter. Djup: 1,44 meter.
Brutto: 14,58. Netto: 11,05.

Jakten VIKEN &gdes under sin Kampersviksperiod av Anders Hilmersson pd Kamperdd.
Jakten blev matt ar 1915 till féljande matt: Langd: 11,81 meter. Bredd: 4,80 meter. Djup: 1,65 meter.
Brutto: 17,26. Netto: 10,63.

Jakten LYGIA inképtes till Kdmpersvik den 4 mars ar 1930 av Ernfrid Pélsson for 5000 SEK.
Saljare av jakten var Landsfiskalskontoret i Grebbestad genom auktion. Jakten blev matt ar 1920 till
foljande matt: Langd: 13,17 meter. Bredd: 5,44 meter. Djup: 1,83 meter. Klinkbyggd. Distrikt
nummer: SD 600. Upphuggen ar 1943.

Fiskebaten JUNGMAN (f.d. Nacken) byggdes ar 1933/34 p& Kungsvikens varv for Anders
Johansson som "Nacken" , SD 25. Ar 1971 var hemmahamn Rams6 och agare var E. Thomasson.
Inkoptes till Kampersvik ar 1972 av Staffan Knutsson.

Kravellbyggd med foljande matt: 9,08 x 3,95 x 1,39 meter .

Kélla: Forfattarens egna anteckningar.
Henry Jansson - Kallekarr



EFTERLYSER: FOTO PA KUTTERN "BOJAN" ex. Hajen ex. Summer Reg.no 5668
FOTO PA KUTTERN "FRANZISKA” ex. Emilie Franziska Reg. no 4607
FOTO PA KUTTERN "BENEFAKTOR” ex. Benefactor Reg. no 5226
FOTO PA JAKTEN “LIBERTY". ex. Svan SD 602
FOTO PA JAKTEN " HEDVIG" , SD 5.

FOTO PA JAKTEN "LYGIA" SD 600.

FOTO PA JAKTEN " ELDORADO" SD 176.
FOTO PA JAKTEN "KAMPEN" SD 430.
FOTO PA JAKTEN "MATILDA" SD 160.
FOTO PA JAKTEN "AXEL" SD 349.

FOTO PA FISKEBATEN "JUNGMAN" SD180.
FOTO PA JAKTEN "AGDA" SD 490.

Hor av er till:  perpaloma@swipnet.se  (Pelle Jansson)
kampersviksbatvarv@gmail.com

FISKE BATAR FRAN KAMPERSVIK:

SD 20 Afrodite af K&mpersvik Reg. nr: 10030.
SD 170 Verdandi af Kampersvik Reg. nr: 9996.
SD 79 Sea cat af Kdmpersvik Reg. nr: 15021
SD 170 Verdandi af K&mpersvik Reg. nr: 13633
SD 201 Afrodite af Kdmpersvik Reg. nr: 8810
SD 20 Solvag Reg. nr: 13362

SD 592 Ellen Reg.nr: 6791

SD 170 Skippy Reg.nr: 13511

SD 79 Frida af Kdmpersvik  Reg. nr: 14210
SD 180 Verdandi av Kdmpersvik Reg. nr: 9541
SD 410 Midskéar Reg nr: 6726

SD 345 Villduen (ODEN) Reg.nr:12020

SD 160 Annika

SD 180 Jungman

SD 160 Manne

Agare: Staffan Knutsson, Kampersvik
Agare: Staffan Knutsson, Kémpersvik
Agare: Staffan Knutsson, Kampersvik
Agare: Staffan Knutsson, Kampersvik.
Agare: Staffan Knutsson, Kampersvik.
Agare: Staffan Knutsson, Kampersvik.

Agare: Sven Gustavsson /G Klementsson

Agare: Staffan Knutsson, Kampersvik
Agare: Staffan Knutsson, Kampersvik
Agare: Staffan Knutsson, Kampersvik
Agare: Einar & Ake Johansson
Agare: Hugo Gustavsson, Stora Anras
Agare: Tore Ek, Kampersvik

Agare: Staffan Knutsson, Kampersvik
Agare: Tore EK Kampersvik.



